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1 Ikke-teknisk resumé

Herlev Kommune vil gerne udvikle erhvervsomradet Marielund til et blandet
bolig- og erhvervsomrade. Siden 2006 har omradet vaeret udpeget til
byomdannelsesomréde, og flere steder i omradet er der allerede planlagt og
opfert boligprojekter. Omradet er i Kommuneplan 2023 udpeget som ét af fem
byudviklingsomrader, hvor den fremtidige byudvikling i Herlev skal fokuseres.
Derudover er der udarbejdet en udviklingsplan for omradet, som fastlaegger
hovedgreb, strategier, planprincipper mv. for den fremtidige udvikling.

Med vedtagelse af forslag til Lokalplan nr. 129 muligggres etablering af en
karrébebyggelse i op til 5 etager med etageboliger og erhverv inden for
virksomhedsklasse 1 og 2 i form af kontor- og serviceerhverv,
publikumsorienterede serviceerhverv, faelleslokale og restaurant og café.

Midt i karréen etableres et gdrdrum med opholdsmuligheder for beboere og
brugere. Bebyggelsen skal udformes med aktive kantzoner, herunder udvidede
kantzoner.

Planforslaget er omfattet af krav om miljgvurdering jf. miljgvurderingslovens! §
8, stk. 1, nr. 1, hvorfor der skal udarbejdes en miljgrapport. Neervaerende
rapport omfatter en miljgvurdering af forslag til Lokalplan nr. 129. Forud for
gennemfgrelse af miljgvurderingen har Herlev Kommune gennemfgrt en hgring
af bergrte myndigheder om indhold og omfang af miljgvurderingen. Der er
modtaget ét hgringssvar fra Hovedstadens Letbane ifm. hgringen. Hgring af de
bergrte myndigheder har medfgrt, at miljgvurderingen ogs8 omfatter vibrationer
og lavfrekvent stgj.

Folgende miljgfaktorer udpeget som miljgfaktorer, der kan blive pavirket
vaesentligt af planforslagene:

Jordbund:
> Jordforurening
> Jordhandtering/flytning

Vand:-

> Overfladevand

> Udledning af spildevand

> Grundvandsforhold

> Risiko for forurening af grundvandsressourcen

Stgj og vibrationer:
>  Stgj fra omgivelserne og til omradet i form af vejtrafikstgj
> vibrationer og lavfrekvent stgj

Trafik:
> Trafikafvikling/-belastning
> Adgang til omradet

1 LBK nr. 4 af 03.01.2023 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM)
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> Parkering
> Sikkerhed

Klimatiske faktorer:
> Vindforhold

1.1 O-alternativ

Der forventes ikke udarbejdet alternative planforslag, og derfor forventes der
ikke opstillet og vurderet andre alternativer.

0-alternativet vil betyde, at omradet fortsat vil vaere lokalplanlagt som
erhvervsomrade til blandede erhvervsformal, herunder kontor- og service-
virksomhed, handvaerk og industri m.m., detailsalg med handel af szerligt
pladskraevende varegrupper samt - for sa vidt angar bygninger langs Ring 3 -
hotel og restaurant og andre udadvendte funktioner. 0O-alternativet vil ogsa
betyde, at omradet fortsat vil vaere udlagt med en bebyggelsesprocent pa 140
og en begraensning af det bebyggede areal til 50 % af grunden.

0-alternativet vil ogsa betyde, at den generelle efterspgrgsel pa bygge-
muligheder til boliger vil skulle deekkes andetsteds. Derved udnyttes potentialet
for byomdannelse og fortaetning i kraft af planomradets placering ved Herlev
Ringvej og den kommende letbane ikke i samme grad.

I 0-alternativet vil planomradet fortsat potentielt kunne anvendes i
overensstemmelse med galdende planer.

1.2 Jordbund

Ved bebyggelse og arbejde pa forurenet jord er jordforureningsloven og
miljgbeskyttelsesloven gaeldende, hvilket sikrer de miljgmaessige forhold efter
anlaegsfasen. Jordforureningsloven sikrer, at de kommende aktiviteter ikke
pavirkes af den paviste forurening. Miljgbeskyttelsesloven sikrer, at eventuel
flytning og genanvendelse af forurenet jord ikke medfgrer en spredning af
forureningen. De forskellige afveergeforanstaltninger skal godkendes jf.
jordforureningsloven.

Idet jordflytning mv. skal ske iht. lovgivningen, og idet omradet bebygges og
befeestes, og 8bne jordarealer og grgnne omrader vil vaere med ren muld, vil der
ikke vaere kontaktrisiko, og der vil kun kunne ske ubetydelig pavirkning.

1.3 Vand

Hverdagsregn defineres her som alle regnhandelser med en gentagelsesperiode
pa op til 5 &r. Regnvand kan udledes til offentlig kloak, men da den maksimale
aflgbskoefficient er 0,35 jf. Herlev Kommunes Spildvandsplan 2020-2029, skal
vandet fra planomradet forsinkes inden udledning. Den ngdvendige
forsinkelsesvolumen for hverdagsregn er beregnet til ca. 237 m3 Grundet
niveauforskellen mellem gadeplan og gdrdrummet, skal den del af regnvandet
som falder pa gadeplan optimalt hdndteres pa gadeplan, og den del der falder i
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gardrummet kan med fordel hdndteres i gadrdrummet. Det er forudsat at
tagarealerne afleder til gdrdrummet. Denne opdeling medfgrer et
magasineringsvolumen for hverdagsregn pa gadeplan pa ca. 54 m3 og i gardrum
ca. 183 m3.

Ekstremregn defineres her som alle regnhaendelser med en gentagelsesperiode
sjeeldnere end 5 ar. For at klimatilpasse omradet som helhed og mindske
risikoen for oversvgmmelser og gener for naboer og vejarealer, skal der kunne
tilbageholdes vand indenfor matrikelgraensen ved ekstreme regnhaendelser.
Jaevnfgr Herlev Kommunes 'Guide til udarbejdelse af regnvandshandteringsplan'
skal der kunne tilbageholdes ca. 336 m3/ha udover det volumen, som er
beregnet til hdndtering af hverdagsregn. Med fgrnaevnte opdeling svarer det til
ca. 84 m3 pa gadeplan og ca. 282 m3 i gardrum.

Det samlede behov for magasineringsvolumen til hverdags- og ekstremregn
udggr dermed ca. 603 m3, hvilket der stilles krav om i lokalplanforslaget.
Voluminet kan f.eks. fordeles med 138 m3 i gadeplan og 465 m3 i gardrum, jf.
vandh&ndteringsplanen.

Det anbefales, at magasineringsvoluminet i gadeplan etableres som rgrbassiner,
under fortovet. Voluminet kan f.eks. opnds med ca. 150 m 1200 rgrbassin, som
f.eks. kan anlaegges i brandredningsarealet, nordgst for bygningen. Af hensyn til
rorfaringen kan det vaere hensigtsmaessigt at afvande til regnbede pa den del af
fortovet, som ligger laengst vaek fra brandredningsarealet.

I gardrummet skal der etableres forsinkelsesvolumen pa hhv. ca. 183 m3 og ca.
282 m3 for hverdags- og ekstremregn. Magasineringsvoluminet i gdrdrummet
kan opnds med lavninger. Der kan f.eks. opnds ca. 200 m3, hvis der etableres
lavninger pa 50 % af arealet med en gennemsnitlig dybde p& 10 cm. For at opna
det kreevede volumen, skal en stor del af gardrummet indrettes som lavning, til
opmagasinering af vand. Det anbefales at lavningerne designes saledes nogen
ofte fyldes med vand og andre sjeldnere er i brug. Hvis der af andre hensyn
gnskes mindre vand opmagasineret inde i gdrdrummet, kan dele af tagarealet
udlede til gadeplan, og magasineringsvoluminet af rgrbassinet kan udvides
tilsvarende arealet, som tilsluttes.

I lokalplanen stilles endvidere krav om, at nedkgrslen til parkeringskaelderen
skal sikres mod indtreengende overfladevand pa terreen med en fysisk
niveauregulering i form af opkant/bump og terraenfald vaek fra bygningen, der
kan tilbageholde svarende til 10 cm vand pa terreen.

Spildevand fra det fremtidige byggeri pa Lyskaer 7 vil fortsat blive afledt til den
offentlige spildevandskloak. Der forventes at maengden af spildevand gges, da
der opfgres ca. 124 nye boliger og 5.150 m2 erhvervsformal, hvilket er mere
end i dag, hvor den nuvaerende ejendom huser forskellige mindre erhvervs-
drivende. Det skal afklares hos forsyningen om den ggede spildevands-
tilstremning kan handteres af den offentlige kloak, men dette forventes at vaere
uproblematisk.
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Gennemfgrelse af planen vil ikke medfgre risiko for forringelse af den
kvantitative eller kemiske tilstand af grundvandsforekomsterne i omradet eller
hindre malopfyldelsen for dem.

1.4 Stgj og vibrationer

Der er i forbindelse med planleegning gennemfgrt indikativ stgjberegning.
Beregningen viser, at Miljgstyrelsens krav til stgj pd facader er overskredet pa
stgrstedelen af facaderne orienteret mod gaden. For erhvervsfacader mod
Herlev Ringvej er der overskridelser op til 11 dB og for boligfacader op til 10 dB.

For erhverv kan der som regel gives dispensation for overholdelse af stgjkrav pd
facaden, hvis byggeriet far deekket hele sit ventilationsbehov ved mekanisk
ventilation.

For boliger kan der ifm. byfornyelse og etablering af omrader for blandede
byfunktioner, herunder sdkaldt "huludfyldning", planlaegges nye stgjisolerede
boliger pd trods af, at greenseveerdierne er overskredet, hvis det sikres at:

> Alle udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til
boligerne, har et stgjniveau lavere en Lgen 58 dB,

> Udformningen af boligernes facader sker, sd der er et stgjniveau pa hgjest
46 dB indendgrs i sove- og opholdsrum med 8bne vinduer, og

> Boligerne orienteres, s& der sa vidt muligt, er opholds- og soverum mod
boligens stille facade og birum mod gaden/stgjkilden.

For at overholde Lgen 46 dB indendgrs vil det, ved facader der overskrider
stgjgreenseveerdien, veere ngdvendigt med saerlige vindueslgsninger, som kan
deempe stgjen i 8ben tilstand i sove- og opholdsrum.

Stgjgraenseveerdien er overholdt pa alle facader mod karrébebyggelsens
gardrum, og ligeledes overholdt pd alle udendgrs opholdsomrader i gadrdrummet.

Stgjgraensevaerdien vil vaere overskredet pa stort set alle potentielle placeringer
af tagterrasser. Hvis tagterrasserne skal anvendes som ikke-stgjbelastet
udendgrs opholdsareal, vil der skulle etableres et taet stgjafskeermende vaern. I
beregningerne er der indikativt beregnet, at stgjveern mod Herlev Ringvej i gst
skal veere 1,8 m hgjt. For tagterrassen mod Lyskaer i vest er det derimod
usikkert, om stgjveern er ngdvendigt. Her muligggr lokalplanen opsaetning af
stgjafskaermning i ngdvendig hgjde. Hgjden af stgjvaern kan med fordel
fastleegges pd baggrund af opfglgende beregning for det konkrete byggeprojekt.

Det vurderes at stgjbidraget fra letbanen vil vaere ubetydeligt set ift. vejtrafik-
stgjen pga. det hgje trafikstgjsniveau. Erfaringsmaessigt ma det dog forventes,
at der kan veere udfordringer ift. lavfrekvent stgj og vibrationer fra letbanen, og
at det kraever en detaljeret analyse men ogsa, at problemet kan afhjaelpes med
passende valg af afveergetiltag. Samspillet mellem sporopbygning, letbanen og
den lokale geologi er essentiel for det vibrationsniveau, der induceres til
nabobygningerne. Da kun geologien er kendt i gjeblikket, er det derfor ikke
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muligt pd dette tidspunkt at vurdere omfanget af den potentielle gene i form af
lavfrekvent st@j og vibrationer fra den kommende letbane.

1.5 Trafik

Der kgrer samlet 123 biler fra og 128 biler til lokalplanomrade i morgen-
spidstimen. I eftermiddagsspidstimen kgrer 127 biler fra og 131 biler til
omradet. Det svarer til ca. 2 biler pr. minut til og fra Lyskaer i gennemsnit.

Trafikken pa Lyskaer ud for indkgrslen til planomradet er lav svarende til ca.
130-150 biler i spidstimerne, dvs. i gennemsnit 2-3 biler pr. minut (for begge
retninger pd vejen samlet) uden mertrafikken som fglge af realisering af
projektet pa Lyskaer 7 og udbygning jf. naevnte lokalplaner.

Mertrafikken som fglge af realisering af planlgsningen, som lokalplanforslaget
muligger pd Lyskaer 7, og uden udbygning jf. Lokalplan 230 og Lokalplan 121,
svarer til 2 biler pr. minut i begge retninger i spidstimerne. Dette giver en
samlet fremtidig trafik pd 4-5 biler pr. minut i gennemsnit i spidstimerne.

P& baggrund af de lave trafiktal, med i gennemsnit 4-5 biler pr. minut i
spidstimer vurderes det, at den beregnede trafik kan afvikles til og fra Lyskaer
uden veaesentlige problemer.

Bilerne, der kgrer til og fra lokalplanforslagets omrade, vil fordele sig pa de to
retninger ad Lyskaer. Dermed vil mertrafikken i de naarliggende kryds udggre ca.
2 biler pr. minut i spidstimerne. Det vurderes pa den baggrund, at realisering af
lokalplanforslaget ikke vil fa maerkbar indflydelse pa trafikafviklingen i de
neerliggende kryds.

I lokalplanforslaget stilles krav om etablering af bil- og cykelparkering i
overensstemmelse med p-normerne i Kommuneplan 2023. Den konkrete
planigsning, som lokalplanforslaget muligggr, indeholder 145 parkeringspladser,
hvoraf 6 pladser er HC pladser. Hovedparten — 139 p-pladser - etableres i p-
kaelder under gdrdrummet, mens 6 pladser etableres pa terrzen.

Lokalplanforslaget fastsaetter placering af nedkgrsel til p-kaelder, rampe til
gardrum for gdende og cyklister, samt cykelrampe til cykelparkering i
konstruktion. Det sikres ogsd med lokalplanen, at der udlaegges arealer til
brandveje.

Al trafik til og fra p-kaelderen vil blive afviklet til og fra Lyskaer i det nordgstlige
hjgrne af lokalplanomradet. Overkgrslen udformes som kraevet af
vejmyndigheden. Som udgangspunkt vil den indkgrende trafik krydse et
fortov/gangareal med en overkgrsel.

Lokalplanforslaget sikrer desuden elevatoradgang mellem alle opgange til boliger
og p-kaelder, mellem bebyggelse til erhverv og p-kaelder samt fra p-kaelder til
gardrum.

Lokalplanen sikrer saledes, at der er direkte adgange bade fra vejnettet til
cykelparkeringen og for fodgaengere fra cykelparkeringen til kontorer og boliger.
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1.6 Klimatiske faktorer

N&r den dominerende vind fra vest og sydvest mgder den nye bebyggelse, med
dens hgjde og blokerende effekt, vil den nye karré i langt hgjere grad end det
eksisterende byggeri vil lede vinden ned ad Lyskaer og parallelt med og ned mod
ringvejen.

I kantzoner langs karréen ma det forventes, at man vil kunne maerke vinden,
der Igber langs med bebyggelsen. Byggefelterne er udformet med “indhak” i
karréens hjgrner, hvilket sandsynligvis er en fordel mht. vindkomfort
sammenlignet med en situation, hvor hjgrnerne blot var “skarpe”.

Portdbningen i stueplan ind i gdrdrummet ligger i den nordvestlige side af
karréen, hvilket vurderes som en fordel, da vind ind pa denne facade er relativ
sjeelden. Vind gennem portabninger kan nemlig blive relativt kraftige ift. det
omgivende gademiljg. Karréen pa hver side er forskudt, med den nordligste side
laengere ude end den sydligste side. Desuden teenkes porten udfgrt fuldmuret i
den reducerede byggelse, hvilket ogsa er en fordel ift. vindpavirkning pa
gadeplan.

Hjgrnet med letbanestoppet, det sydligste karréhjarne, ligger eksponeret for de
hyppigste vindretninger og ma forventes at have relativt ringe laeforhold.

Gardmiljget i sig selv forventes at have god vindkomfort.

Samlet vurderes planforslagene at have moderat indvirkning p& vindforhold og
komfort i omradet.
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2 Indledning

Herlev Kommune gnsker med forslag til Lokalplan nr. 129 for boliger og erhverv
pa Lyskaer 7 at muligggre omdannelse af den nuvaerende erhvervsejendom til et
omrade med blandet bolig- og erhverv. Planforslagene vil muligggre en
karrébebyggelse med etageboliger og erhverv, som vil bidrage til en urban og
varieret overgang fra erhvervsomradet Marienlund til Herlev Ringvej i trdd med
udviklingsplanen for Marienlund.

Erhvervsomrddet Marielundvej har siden 2006 vaeret udpeget til
byomdannelsesomrade. Eksisterende erhvervsejendomme fraflyttes og erstattes
i disse ar af mindre pladskreevende kontor- og servicevirksomheder med flere
arbejdspladser pr. kvadratmeter samt af boliger. Den mere intensive anvendelse
understgttes af de kommende letbanestop ved Lyskaer og ved Herlev Station.

Den pabegyndte udvikling foregdr saerligt mod gst - taet pa S-togsstationen,
Herlev Ringvej og den kommende letbane. Marienlund er godt placeret ift.
resten af hovedstadsomradet takket vaere naerheden til Herlev St. og den
kommende letbane pd Herlev Ringvej. Derudover rummer erhvervskvarteret
store lokale vaerdier og kvaliteter, blandt andet eksisterende grgnne kvaliteter,
Sgmose A og erhvervshistoriske bebyggelser.

Udviklingsplanen for Marienlund indeholder tre hovedgreb: Sgmose A som "Det
grgnne Loop” med rekreative og grgnne kvaliteter igennem omradet, Vasekaer
og dennes forlaengelse som et centralt bystraede fra nord til syd og de forskellige
kvarterer med hver deres saeregenhed, men som forholder sig til Det grgnne
Loop og bystraedet.

Lokalplanforslagets formal er at udlaegge omradet til blandede bolig- og
erhvervsformal i form af etageboligbebyggelse og erhvervsbebyggelse, at
fastlaeagge bestemmelser for bebyggelsens omfang, placering og udseende, at
fastlaegge bestemmelser for adgangs- og parkeringsforhold, at sikre at den nye
bebyggelse og byrum opfgres med en hgj arkitektonisk kvalitet, at sikre
etablering af grgnne kantzoner mod vejarealer, som er offentligt tilgeengelige,
og som indrettes, s& de understgtter et levende bymiljg samt at fastleegge
bestemmelser for udformning og indretning af gdrdrum.
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Figur 2-1 Illustrationsplan for omdannelse af planomr&det (Arkitema).

Planforslaget er omfattet af miljgvurderingslovens § 8, stk. 1, da det en plan
inden for fysisk planlaegning og arealanvendelse, og da planen fastlaegger
rammerne for fremtidige anlaegstilladelser til anlaegsarbejder i byzone.

Herlev Kommune har foretaget en screening af planforslaget og pa baggrund
heraf afgjort, at de aendringer af det eksisterende plangrundlag, som foreslas,
kan f& vaesentlig indvirkning pa miljget i lovens forstand. Der er derfor foretaget
en miljgvurdering af planforslaget efter miljgvurderingslovens regler?.
Nezervaerende rapport omfatter en miljgvurdering af forslag til Lokalplan nr. 129
for boliger og erhverv pa Lyskeer 7.

Forud for miljgvurderingen har Herlev Kommune gennemfgrt en hgring af
bergrte myndigheder. Afgraensningen af planaendringer og miljgfaktorer for
miljevurderingen er sdledes dels sket i en intern scopingproces i Herlev
Kommune og dels gennem hgring af bergrte myndigheder. Miljgrapportens
miljgfaktorer er afgraenset til:

> Jordbund: Jordforurening og jordhandtering og jordflytning

2 LBK nr. 4 af 03.01.2023 om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM).
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> Vand: Overfladevand, udledning af spildevand, grundvandsforhold og risiko
for forurening af grundvandsressourcen

>  Stgj og vibrationer: Stgj fra omgivelserne og til omradet, trafikstgj og
vibrationer og lavfrekvent stgj

> Trafik: Trafikafvikling og trafikbelastning, adgang til omradet, parkering og
sikkerhed

> Klimatiske faktorer: Vindforhold

Miljgrapporten er udarbejdet af COWI i samarbejde med Arkitema og Herlev
Kommune.

Figur 2-2 Omtrentlig afgreensning af lokalplanforslagets omr8de set fra syd. Skréfoto
fra august 2021 (Kortforsyningen).
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3 Planforslagets formal og indhold

Erhvervsomrddet Marielundvej, som omfatter bl.a. planomradet og ejendommen
pa Lyskaer 7, har siden 2006 vaeret udpeget til byomdannelsesomrade i
kommuneplanen. Der sker en fortsat Igbende omdannelse af omradet, hvilket
kommer til udtryk ved fraflytninger fra eksisterende erhvervsejendomme, der
erstattes af taet bebyggelse med mindre pladskraevende og mere arealintensive
kontor- og servicevirksomheder samt boliger. Byomdannelsen er tydelig i
omradet Hgrkaer, som er et stationsnaert kerneomrdde med blandet bolig og
erhverv. Den kommende letbane pa Ring 3 vil med en station ved Herlev St. og
ved lokalplanforslagets omrdde medfgre nye stationsnaere kerneomrader, hvilket
vil understgtte byomdannelsen og realiseringen af planforslaget.

Herlev Kommune gnsker med planforslaget at muligggre en konkret
byomdannelse ved Lyskaer 7 i trdd med den overordnede planlaegning og vision
for omradet. Forslag til Lokalplan nr. 129 skal sikre de planmaessige rammer for
den fremtidige udvikling. Afgreensningen af planomradet fremgar af figur 3-1.
Lokalplanforslagets omrade er beliggende i byzone og omfatter et areal pd
10.869 m2.

Med vedtagelse og bekendtggrelse af Lokalplan nr. 129 erstattes den
nugzeldende Lokalplan nr. 67 for et erhvervsomrade ved Lyskaer i omradet
omfattet af den nye Lokalplan nr. 129.

Kommuneplanramme BE8

6 50 100 m %2 % Lokalplanforslagets omréde
[ — [] Geeldende lokalplan 67
Figur 3-1 Afgraensning af ny Lokalplan nr. 129, gaeldende Lokalpan 67 samt

kommuneplanramme BES.
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3.1 Lokalplanforslagets indhold

Planforslaget omfatter matr.nr. 4eq og del af matr.nr. 4z, Herlev, samt alle
ejendomme, der udstykkes herfra.

Med vedtagelse af lokalplanforslaget muligggres etablering af bebyggelse til
boliger i form af etageboliger med falleslokale samt erhvervstyper inden for
virksomhedsklasse 1 og 2 i form af kontor- og serviceerhverv, herunder
publikumsorienterede serviceerhverv som fitnesscenter og café.

Lokalplanforslaget muligggr etablering af ny teset og blandet bebyggelse med
varierede kantzoner, herunder to udvidede kantzoner ved Lyskeaer, der sammen
med den kommende letbanestation skal bidrage til en urban, varieret og aktiv
overgang til Herlev Ringvej.

3.1.1 Bebyggelsens omfang og placering

Lokalplanforslaget muligger op til 16.300 m2 bebyggelse med en karréstruktur i
4-5 etager. Dette svarer til en bebyggelsesprocent pa op til 150 for det samlede
planomrade.

Lokalplanforslaget fastlaegger et sammenhangende byggefelt samt naermere
afgraensede arealer - bl.a. mod Herlev Ringvej - til publikumsorienterede
serviceerhverv og falleslokale, se figur 3-2.
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Signatur:

T "_"J Lokalplanomréadets afgraensning
I Byggefelt
----- Byggelinjer: 2 m mod Lyskaer, 25 m og 10 m* mod Herlev Ringvej

*Der tages forbehold for evt. hejdeforskelstillzeg.
17" "1 Arealinden for, hvor der skal placeres erhverv
== Areal inden for, hvor der skal placeres publikumsorienterede serviceerhverv i stueplan
"~ Areal inden for, hvor der skal placeres faelleslokale i stueplan

Mal: 1:1.000

Bilag 3 ]
Herlev
Kommune Emne: Byggefelter Dato: 24-09-2025

Figur 3-2 Lokalplanforslagets Bilag 3.

3.1.2 Vej-, sti- og parkeringsforhold

Lokalplanforslagets omrade ligger inden for det stationsnaere omrade ved Herlev
St. med S-tog til bl.a. Kgbenhavn. Den kommende letbane far en station lige ud
for lokalplanomradet. Derfor treeder p-normen for stationsnaerhed i kraft for
lokalplanomradet.

Dette medfgrer, at lokalplanforslaget stiller krav om etablering af mindst 0,75 p-
plads pr. bolig og 1 p-plads pr. 70 m2 kontor- og serviceerhverv. Lokalplan-
forslaget fastleegger desuden naermere bestemmelser om handicapparkerings-
pladser.
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Ved realisering af det pteenkte projekt, kan Vejdirektoratets udregning af
dobbeltudnyttelse tages i anvendelse, og der vil i henhold til lokalplanens
redeggrelse skulle indrettes areal med op til 145 parkeringspladser.

Det konkrete projekt, som gnskes realiseret, indeholder 139 p-pladser i
konstruktion (heraf 3 HC pladser) i bebyggelsens parkeringsdeek under karréens
let haevede gdrdrum samt 6 p-pladser pa terreen, heraf 3 pladser til HC busser.
Ved at etablere hovedparten af parkeringen i kaelder under karréens gardrum vil
funktionen ikke ungdigt optage areal pd terraen, og samtidig ‘gemmes’ bilerne
visuelt vaek.

Lokalplanforslaget fastlaegger desuden placeringen af vejadgangen, den
principielle placering af en stiadgang og den principielle placering af ind- og
udkgrsel til parkeringskaelderen fra bebyggelsens nordside, se figur 3-3.
Vejadgange skal saerskilt godkendes iht. Vejloven.
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Signatur:
T 7 Lokalplanomradets afgraensning »  Ind- og udkersel bilparkering, principiel
Vejadgang »  Stiadgang til gardrum og parkeringskaelder
Il Vejareal A-B / brandvej = = Rampe til gardrum (for gdende)
— Bilparkering i keelder = = Rampe til cykelparkering i kaelder (for cyklister)
Areal til parkering af handicapbus — — Rampe til parkering i kaelder (for bilister)
v Varelevering ---- Byggelinjer: 2 m mod Lyskaer, 25 m og 10 m* mod
R Renovation, principiel Herlev Ringvej
vV Vendeareal renovation *Der tages forbehold for evt. hejdeforskelstillaeg.
I Byggefelt
Mal: 1:1.000
0 50m

Bilagia —_————————
Herlev Emne: Veje, stier, renovation samt parkerin
Kommune el P 9 Dato: 24-09-2025

under dak i stueplan, principiel indretning

Figur 3-3 Lokalplanforslagets Bilag 4.

Lokalplanforslaget stiller desuden krav om 3 cykelparkeringspladser pr. 100 m2
bolig og 2 cykelparkeringspladser pr. 100 m2 kontor- og serviceerhverv.
Lokalplanen fastlaagger den principielle afgraensning af arealer hhv. til
cykelparkering og depotrum i keelder samt til skur/overdakning til barnevogne,
mv. i gdrdrum og sikrer derved, at pladserne placeres i neer tilknytning til de
enkelte trappeopgange.

3.1.3 Fri- og opholdsarealer og andre ubebyggede arealer

I lokalplanforslaget stilles krav om etablering af fri- og opholdsarealer, og der
fastlaegger naermere bestemmelser om placeringen og udformningen heraf for at
sikre, at beboere og brugere af omradet far adgang til opholdsarealer af hgj
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kvalitet. Hensigten med bestemmelserne for fri- og opholdsarealer samt andre
ubebyggede arealer er desuden, at den fremtidige bebyggelse sikres en varieret
og aktiv kantzone mod den gvrige by.

Karrébebyggelsen vil indramme og skaerme et centralt og grent gdrdrum fra stgj
og trafik og derved sikre et fredeligt opholdsareal for omradets boliger og
erhverv, hvor naesten alle far facade mod gardrummet. Gardrummets overflade
skal etableres i niveau med de omgivende boliger. For at opnd en beplantnings-
maessig diversitet i og udenfor gdrdrummet, fastlaegger lokalplanforslaget
naermere bestemmelser om beplantning, vaekstlag mv. Lokalplanforslaget stiller
0gsa krav om etablering af feelles opholdsarealer og, at der pa faellesarealerne i
gardrummet anlaegges bl.a. en legeplads.

Planlgsningen omfatter etablering af 2 feelles tagterrasser for hhv. boligerne,
hhv. erhvervsdelen, som skal indrettes med beplantning og med mulighed for
ophold. Lokalplanforslaget fastleegger derudover, at der skal etableres minimum
en altan eller en terrasse pr. bolig. Dette geelder dog ikke for boligerne placeret
pd hjgrnet af Lyskaer/Lyskaer.

Lokalplanforslaget fastleegger, at omradets bebyggelse ikke ma ibrugtages fgr
der er etableret vej, stier, anlaeg og parkering samt udendgrs fri- og
opholdsarealer, og fgr det er sikret, at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier
for strukturlyd som fglge af evt. vibrationer fra letbanen er overholdt, samt det
er sikret, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for virksomhedsstgj og
vejtrafikstgj er overholdt.

Lokalplanforslaget fastlaegger bestemmelser om to udvidede kantzoner,
herunder med indpasning af beplantning, samt den naermere placering og
indretning af disse.
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Signatur:

T 77 Lokalplanomréadets afgraensning

I Byggefelt

1 Areal til skur/overdaekning til barnevogne mv. i gardrum

I Friareal i gdrdrum

—— Friareal inden for hvor, der skal etableres tagterrasse
Stejafskeermende veern pa tagterrasse

N Udvidet kantzone

I Kantzone v/boliger

I Kantzone v/erhverv
Kantzone v/boliger i gardrum

——— Facader, hvor altaner udger en del af friarealer til ophold M3l 1:1.000

Bllago e+
§| Herlev _
Emne: Oversigt over kantzoner

Kommune 5 Dato: 24-09-2025
odg friarealer

Figur 3-4 Lokalplanforslagets Bilag 6.

3.1.4 Stgjforhold

Lokalplanforslaget fastlaegger, at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for
strukturlyd som fglge af evt. vibrationer fra letbanen, samt for vejstgj og
virksomhedsstgj skal overholdes. Der geelder dog for byomdannelsesomrdder —
jf. planlovens § 15a stk.2 - at der kan udlaegges og lokalplanlaagges for
stgjbelastede arealer til stgjfglsom anvendelse, hvis det sikres, at stgjbelast-
ningen er bragt til opher i Igbet af en periode, der ikke veesentligt overstiger 8 ar
efter, at den endeligt vedtagne lokalplan er offentliggjort.

Lokalplanforslaget fastlaegger naermere bestemmelser om det indendgrs og
udendgrs niveau for vejtrafikstgj ved 8bne- og lukkede vinduer i omradets
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erhverv og boliger, herunder i sove- og opholdsrum, samt pa udendgrs
opholdsarealer.

Lokalplanforslaget fastlaegger, at den del af byggefeltet, der ligger langs med
Herlev Ringvej, skal anvendes til erhverv.
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4 Lovgivning og proces for miljgvurdering

Planforslaget er omfattet af krav om miljgvurdering i Lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM), jf. lovens § 8, stk. 1, nr.
1.

Miljgvurderingsprocessen bestar af folgende fem trin:

1  Afgraensning
Afgraensning af miljgvurdering (scoping) ift. miljgpavirkninger og anvendt
metode. Relevante myndigheder kan afgive hgringssvar mht. indhold og
metode.

2 Vurdering og rapport
Gennemfgrelse af miljgvurdering og udarbejdelse af rapport. Heri er
beskrevet planens sandsynlige pavirkninger pa de valgte miljgfaktorer
(afgreenses i scopingfasen) samt om pavirkningerne vurderes at veere
vaesentlige.

3  Offentlig hgring
Udsendelse af plan og miljgvurdering i offentlig hgring. Her har
offentligheden og bergrte parter mulighed for at udtale sig.

4  Godkendelse og vedtagelse
Endelig godkendelse og/eller vedtagelse af planen og miljgvurderingen.
Udarbejdelse af sammenfattende redeggrelse, der beskriver hvorledes
miljgvurderingen og indkomne hgringssvar har indvirket pd beslutningen
om at vedtage planen endeligt.

5 Overvagning
Gennemfgrelse af den planlagte overvagning af planens miljgmaessige
konsekvenser som beskrevet og vurderet i miljgvurderingen.
Overvagningsprogrammet vedtages ifm. den endelige vedtagelse af planen.

4.1 Tilgang og metode i miljgvurderingen

Miljgvurderingen gennemfgres som en vurdering af, om og i hvilket omfang
lokalplanforslaget forventes at medfgre vaesentlige indvirkninger pa de
udpegede miljgfaktorer, som er identificeret i afgraensningsnotatet, herunder
som en vurdering af, hvorvidt planforslaget antages at fremme eller udggre en
hindring for realisering af nationale og kommunale strategier og
handlingsplaner. Under hvert emne i miljgrapporten beskrives den nuveerende
miljgstatus og mal. Denne status udggr en beskrivelse af miljgtilstanden ved 0-
alternativet, og udggr dermed en referenceramme for beskrivelsen af de
potentielle konsekvenser ved gennemfgrelse af planforslaget.

I de fglgende er miljgfaktorer, vurderingskriterier og datagrundlag, som
anvendes i miljgvurderingen, beskrevet.
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4.2  Afgreensning af miljgvurderingen

I afgraensningsnotatet er de miljgfaktorer, der sandsynligvis vil blive pavirket
vaesentligt af gennemfgrelsen af planens tiltag, identificeret og fastlagt. De
udpegede miljgfaktorer er:

Jordbund:
> Jordforurening
> Jordhandtering/-flytning

Vand:

> Overfladevand

> Udledning af spildevand

> Grundvandsforhold

> Risiko for forurening af grundvandsressourcen

St@j og vibrationer:
> Stgj fra omgivelserne og til omradet i form af vejtrafikstgj
> vibrationer og lavfrekvent stgj

Trafik:

> Trafikafvikling/-belastning
> Adgang til omradet

> Parkering

> Sikkerhed

Klimatiske faktorer:
> Vindforhold

Miljgrapporten vil sdledes omfatte en vurdering af, hvordan planen kan pdvirke
disse miljgfaktorer.



COWL
MILJ@VURDERING AF FORSLAG TIL LOKALPLAN NR. 129

Vurderings-

tema

Tabel 4-1

Vurderingskriterie

Resultat af scoping af miljgrapport.

Indikator

Databehov

Jordbund > Jordforurening > Kontaktrisiko for naboer og Kvalitativ vurdering af
> Jordh&ndtering og brugere af omradet ift. pavirkning af naboer
jordflytning forurenet og brugere af omradet pd
jord i anlaegs- og i driftsfase, baggrund af foreliggende
herunder indeklima. kortlaegning og lovkrav.
Vand > Overfladevand > Risiko for oversvgmmelse i Kvantitativ og kvalitativ
> Udledning af nybyggeriet i lokalplanomradet | vurdering af handtering af vand
spildevand og omkringliggende omrader p& baggrund af
> Grundvandsforhold ved ekstremregn. regnvandshandteringsplan,
> Risiko for > Risiko for forurening af Skybrudsscreening og
forurening af grundvandsressourcen ved screening af grundvandforhold.
grundvandsressource | realisering af planforslaget.
n
Stgj og > Stgj fra > Udbredelsen af stgj fra Kvantitativ og kvalitativ
vibrationer omgivelserne og til omgivelserne i vurdering af pavirkning af
omradet lokalplanomradet boliger pa baggrund af
> Trafikstgj > Kortlaegning af stgjende redeggrelse for vejtrafikstgj
> Vibrationer og virksomheder i omgivelserne samt af vibrationer og
lavfrekvent stgj > Vurdering af vibrationer og lavfrekvent stgj fra letbanen
lavfrekvent stgj fra letbanen.
Trafik > Trafikafvikling og > Fremtidig afvikling af trafikken | Kvantitativ og kvalitativ
trafikbelastning ved realisering af planforslaget vurdering pa baggrund af
> Adgang til omradet | samt gvrig byudvikling. trafikanalyse, som belyser
> Parkering > Trafikarters tilgeengelighed til trafikmaangder og
> Sikkerhed lokalplanomrédet. trafikpdvirkninger, herunder
trafiksikkerhed.
Klimatiske > Vindforhold > Vindens udbredelse i og ved Kvalitativ vurdering af
faktorer lokalplanomradet ved vindforhold ved realisering af

realisering af planforslaget.

planforslaget pa baggrund af
erfaringer fra andre projekter.
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4.3 Hgring af bergrte myndigheder

Herlev Kommune har forud for miljgvurderingen gennemfgrt en hgring af
bergrte myndigheder om indhold og omfang af miljgvurderingen. Hgringen blev
gennemfgrt i perioden 14. februar 2022 til 1. marts 2022. De hgrte myndigheder
var:

Herlev Kommunes afdelinger: Vej og Trafik, Jord og Vand
Politiet

Region Hovedstaden

Hovedstadens Letbane

Vv V VvV VvV

Der er modtaget et hgringssvar fra Hovedstadens Letbane, som ggr opmaerksom
pd, at lokalplanen skal indeholde bestemmelser om, at det er en betingelse for
ibrugtagning af bebyggelsen, at det er dokumenteret, at Miljgstyrelsens
vejledende greenseveaerdier for strukturlyd som fglge af eventuelle vibrationer fra
letbanen er overholdt.

Hgringssvaret har medfgrt, at miljgvurderingen omfatter en vurdering af
vibrationer og lavfrekvent stgj.
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5 Eksisterende forhold

I dette afsnit redeggres for de eksisterende forhold inden for planomradet. De
eksisterende forhold danner grundlag for beskrivelse af 0-alternativet, som
indgar i miljgvurderingen.

Under hvert emne i miljgrapporten, dvs. i afsnittene 7-11, beskrives den
nuvaerende miljgstatus og mal. Denne status udggr en beskrivelse af
miljgtilstanden ved 0-alternativet, og status og mal udger dermed en
referenceramme for beskrivelsen af de potentielle miljgkonsekvenser ved
gennemfgrelse af planforslaget.

5.1 Eksisterende fysiske forhold

Lokalplanforslaget omfatter et omrade, som i dag er rammeplanlagt til blandet
bolig og erhverv og lokalplanlagt til erhverv. Omrédet rummer bygninger, der
bl.a. huser en indendgrs gokartbane. De to ejendomme, der er helt eller delvist
omfattet af lokalplanforslaget, ligger i erhvervskvarteret pd det nordvestlige
hjgrne af Herlev Ringvej og Lyskeer ud til den kommende letbanestation.

Planomradet har et samlet grundareal pd 10.869 m2 og bebyggelsen, der eri to
etager, har et samlet bygningsareal pa 5.390 m2.

Vejadgang til omradet sker fra stikvejen Lyskaer pa to steder i afstande af ca.
15 m og ca. 110 m fra stikvejens krydsning med Lyskaer.

5.2  Planomradets omgivelser

Lokalplanforslagets omrade er beliggende i det sydlige Herlev Kommune i
erhvervsomradet Marienlund.

Naboejendommene mod nord, vest og syd bestar primaert af kontorejendomme
med stgrre eller mindre firmaer tilknyttet. Overfor lokalplanomradets vestlige
hjgrne ligger en ny bebyggelse med et kontorfaellesskab. Mod gst afgreenses
lokalplanforslagets omrade mod Herlev Ringvej, hvor den kommende letbane vil
fa sin linjefaring. @st for Herlev Ringvej, dvs. overfor lokalplanforslagets
omrade, ligger boligomrddet Musikkvarteret med teet-lav- og aben-lav boliger.

5.3 Nugeeldende planforhold

Geeldende lokalplaner

Lokalplanforslagets omrade er i den nugeaeldende planlaegning omfattet af
Lokalplan nr. 67 for et erhvervsomrade ved Lyskaer, se figur 3-1. Lokalplan nr.
67 fastlaegger omradets anvendelse til blandede erhvervsformal, herunder
kontor- og servicevirksomhed, handvaerk og industri m.m. samt detailsalg med
handel af szerligt pladskraevende varegrupper. Lokalplanens formal er at
begraense miljgmaessige gener og konflikter, sdvel internt i omrédet som overfor
naboomrader; at ggre omradet mere attraktivt og bymaessigt gennem
forskgnnelse af omradets fysiske miljg; at sikre helhed og kvalitet i
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udformningen af de ubebyggede arealer samt at sikre, at omradet fremtraeder
med en grgn karakter og med en ensartet og karakterfuld beplantning.

Lokalplanforslagets omrade er i dag omfattet af delomrade 3 i Lokalplan nr. 67,
hvor der pd ejendomme, der graenser op til vejene Mileparken eller Ring 3 -
foruden fgrnaevnte erhvervsanvendelser - ogsa kan etableres erhverv som f.eks.
hotel eller restaurant med en udadvendt karakter.

Lokalplan nr. 67 fastlaegger for delomrdde 3, at bebyggelsesprocenten og det
bebyggede areal ikke ma overstige hhv. 140 og 50 % af grunden.

Lokalplan nr. 67 fastlaegger desuden, at bebyggelse ikke ma opferes med mere
end 6 etager, og at ingen bygning ma opfgres med stgrre hgjde end 24 m over
terraen. Dog gaelder for delomrade 3, at bebyggelse, der ligger ud mod Herlev
Ringvej, ikke ma opfgres med stgrre hgjde end 18 m over terreen.

Lokalplan nr. 67 fastlaegger desuden bestemmelser om bl.a. p-normer,
bebyggelses omfang og placering mv.

Kommuneplanen

Lokalplanforslagets omrade er omfattet af kommuneplanramme BES, se figur
3-1. Ramme BE8 fastlaegger omradets anvendelse til blandet bolig og erhverv i
form af boliger, kontor- og serviceerhverv, publikumsorienterede serviceerhverv,
uddannelsesinstitutioner, daginstitutioner, offentlig administration og
parkeringsanlaeg.

Ramme BES8 fastlaegger den maksimale bebyggelsesprocent til 196, det
maksimale etageantal til 6 og den maksimale hgjde til 24 m.

Lokalplanforslagets omrdde er desuden omfattet af et stationsnaert
kerneomrade, hvilket bl.a. betyder, at der kan opfgres store kontorenheder over
1.500 m2 og intensive byfunktioner. Der kan desuden i lokalplaner stilles krav
om etablering af op til 25 % almene boliger.
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6 O-alternativ

Der er ikke fremsat alternativer til planforslaget udover at bevare status quo -
det sdkaldte 0-alternativ. Miljgvurderingens 0-alternativ fastlaegges som den
situation, hvor lokalplanforslaget ikke vedtages.

Der forventes ikke udarbejdet alternative planforslag, og derfor forventes der
ikke umiddelbart opstillet og vurderet andre alternativer. 0-alternativet
medtages altid i miljgvurderingen som referenceramme for at kunne
sammenholde konsekvenserne af en udvikling uden vedtagelse af nye
planforslag.

0-alternativet beskriver det scenarie, hvor eksisterende anvendelser og
planlaegning viderefgres. 0O-alternativet vil derfor betyde, at omradet fortsat vil
veere udlagt som erhvervsomrade til blandede erhvervsformal, herunder kontor-
og servicevirksomhed, handvaerk og industri m.m., detailsalg med handel af
seerligt pladskraevende varegrupper samt - for sa vidt angar bygninger langs
Ring 3 - hotel og restaurant og andre udadvendte funktioner. 0-alternativet vil
0gsa betyde, at omradet fortsat vil vaere lokalplanlagt med en
bebyggelsesprocent pa hgjst 140 og en begraensning af det bebyggede areal til
maks. 50 % af grunden.

I situationen med 0-alternativet vil omradet sdledes rumme de samme
omdannelsesmuligheder som i dag, og der vil ikke vaere mulighed for
omdannelse til boligformal.

0-alternativet vil ogsa betyde, at den generelle efterspgrgsel pa
byggemuligheder til boliger vil skulle daekkes andetsteds - f.eks. ved fortaetning
andre steder i Herlev. Derved udnyttes potentialet for byomdannelse og
fortaetning i kraft af planomradets placering ved Herlev Ringvej og den
kommende letbane ikke i samme grad.
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7 Jordbund

Vurderingstemaet jordbund omfatter miljgfaktorerne jordforurening og
jordhandtering.

7.1 Jordforurening og jordhandtering

Miljofaktorerne jordforurening og jordhdndtering omfatter vurderingskriterierne,
i hvilket omfang der kan ske miljgp&virkning pa naboer og brugere af
planomradet mht. kontaktrisiko og indeklima i ny bebyggelse.

7.1.1 Miljgstatus og mal

Arealet er omradeklassificeret med krav om analyser for bortskaffelse af jorden
og en del af arealet er V2-kortlagt, jf. figur 7-1. Arealet behgver ikke at blive
udtaget af kortleegningen, men det skal sikres, at den paviste forurening ikke
pavirker indeklimaet i de kommende bygninger, og at der ikke er mulighed for
kontakt med forureningen ved ophold udendgrs pa arealerne. Dette for at sikre,
at arealerne kan benyttes til fglsom anvendelse i form af boliger.

Planforslaget aendrer anvendelsen fra erhverv til mere falsomme formal i form af
blandet bolig og erhverv. De fglsomme formal fremgar af jordforureningslovens

§ 6.

Der skal ansgges om en § 8-tilladelse jf. jordforureningsloven, fgr byggeriet kan
opstartes. Som led i § 8-ansggningen skal der foretages undersggelser for
pavisning af faktisk udbredelse og koncentration af den paviste forurening, som
ligger til grund for V2-kortlaegningen. Af § 8-ansggningen skal det fremga hvilke
afvaergetiltag, der kan benyttes for at sikre, at det planlagte byggeri ikke
pavirkes af den V2-kortlagte forurening samt at kontaktrisiko med samme
forurening undgds ved almindelig brug og faerden i omradet.

Safremt der gnskes genindbygget forurenet jord pa arealet, skal det undersgges
om dette kraever en § 19-tilladelse, jf. miljgbeskyttelsesloven.

P& baggrund af den endelige kortlaegning af forureningen skal der opstilles en
reekke afveergetiltag, som vil vaere egnede til handtering af den aktuelle
forurening samt de kommende aktiviteter pd arealet. Ved udvaelgelse af de
endelige afvaergetiltag skal der tages hgjde for en effektiv Igsning, som kraever
minimalt vedligehold, men der skal ogsa tages hgjde for en sd baeredygtig
Igsning som muligt, herunder bl.a. hensyn til el-forbrug, CO2-udledning m.m.



COWL
28 MILJ@VURDERING AF FORSLAG TIL LOKALPLAN NR. 129

4ax

Signatur:

-

— — = Lokalplanomradets afgraensning
I Udgaet for kortlegning
I Udgaet efter kortlaegning

I Jordforurening V2
Mal: 1:1.000
0 50m
Bilag 10 ]
Herlev
Kommune Emne: Jordforurening Dato: 24-09-2025
Figur 7-1 Lokalplanforslagets Bilag 10.

Det skal dokumenteres, at de valgte afvaergeforanstaltninger er tilstraekkeligt
effektive overfor den paviste forurening, og det skal yderligere dokumenteres, at
der er foretaget en baeredygtig vurdering ift. valg af afvaergeforanstaltninger.
Det skal yderligere fremga, hvordan man Igbende dokumenterer effekten og
driften af de mulige afvaergeforanstaltninger, safremt der vaelges tiltag, der
ngdvendigggr dette.

7.1.2 Konsekvensvurdering

Ved bebyggelse og arbejde pa forurenet jord er jordforureningsloven og
miljgbeskyttelsesloven gaeldende, hvilket sikrer de miljgmaessige forhold efter
anlaegsfasen. Jordforureningsloven sikrer, at de kommende aktiviteter ikke
pavirkes af den paviste forurening. Miljgbeskyttelsesloven sikrer, at evt. flytning
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0og genanvendelse af forurenet jord ikke medfgrer en spredning af forureningen.
De forskellige afveergeforanstaltninger skal godkendes, jf. jordforureningsloven.

Idet jordflytning mv. skal ske iht. lovgivningen, og idet omradet bebygges og
befaestes, og bne jordarealer og grgnne omrader vil veere med ren muld, vil der
ikke vaere kontaktrisiko, og der vil kun kunne ske ubetydelig pavirkning.

7.1.3 Afveergeforanstaltninger

Det foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger.

7.1.4 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning. I tilfselde af at der vaelges
afvaergeforanstaltninger med Igbende monitering — hvilket ikke vurderes
sandsynligt — skal det sikres, at de lokale myndigheder modtager
moniteringsplan og analyseresultater.
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8 Vand

Vurderingstemaet vand omfatter miljgfaktorerne overfladevand og udledning af
spildevand samt grundvandsforhold og risiko for forurening af grundvands-
forekomsten.

8.1 Overfladevand og udledning af spildevand

Miljgfaktorerne overfladevand og udledning af spildevand omfatter vurderings-
kriterierne, i hvilket omfang der kan ske oversvgmmelse, og i hvilket omfang
den ggede spildevandsmaengde kan handteres.

8.1.1 Miljgstatus og mal

Terraenet indenfor lokalplanomradet er i dag forholdsvis fladt. Omradet ligger i
ca. kote +11,5-11,8 m DVR90 med laveste punkt mod nord. Terraenet vest for
lokalplanomradet ligger generelt lidt hgjere i kote +13-15 m DVR90, hvorimod
terraenet sydgst for lokalplanomradet ligger lavere i kote +10 m DVR90, se figur
8-1

| Signaturforklaring

D Planomrade

Hejdemodel [m]
o [ 7.00- 10,75
o ] 10.75- 11.00
8 [ ] 11.00-1125
[ ] 11.25-11.50
[ J1s0-1175
[ ]1t75-1200
[ ]1200-1225
[ 1225- 12550
o I 1250 - 1275

- 13,00

Figur 8-1 Topografisk kort af lokalplanforslagets omr8de og det omkringliggende
terreen baseret p§ Danmarks Hgjdemodel (2019).

Jeevnfgr Jordartskort fra GEUS bestar jorden i planomradet primaert af
moraneler. Derfor er der ringe muligheder for nedsivning af overfladevand.

Jeevnfgr HIP (Hydrologisk Informations- og Prognosesystem, Styrelsen for
Dataforsyning og Infrastruktur) ligger det maksimale grundvandsspejl (vinter)
ca. 1,5 m under terraen, men hgjere i det sydlige hjgrne. Dette er neermere
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beskrevet under vurderingsteamet ‘Grundvandsforhold og risiko for forurening af
grundvandsforekomsten’ i afsnit 8.2.

En lavnings- og strgmningsanalyse for statussituationen viser, at langs
planomradet strammer vandet fra syd mod nord. P& den nordlige side af
planomradet stremmer vandet fra gst mod vest. Der er flere omrader langs den
eksisterende bygning, hvor der er lavninger med risiko for oversvgmmelser -
0gsa lavninger med en dybde stgrre end 10 cm.

Signaturfo
D Afgraensning
: — Stremningsveje
- = Oversvemmede arealer
el [ IR
[ Jo1-03

Figur 8-2 Vanddybde af lavninger, som fyldes ved ekstreme regnhaendelser, samt
stromningsveje med opland p§ mindst 500 m?2.

8.1.2 Metode

Som grundlag for vurderingerne er der udarbejdet en vandhandteringsplan for
lokalplanomradet. Der er beregnet et forsinkelsesvolumen for en 5-3rs haendelse
med klimafaktor med udgangspunkt i aflgbstal oplyst af Herlev Kommune.
Vandhandteringsplanen indeholder en analyse af foranstaltninger og
anbefalinger til, hvordan regnvand kan forsinkes inden for lokalplanomradet.

Analyserne er udarbejdet i SCALGO Live, som er et modelleringsvaerktgj baseret
pa en detaljeret terraenmodel. Scalgo Live kan analysere og visualisere
oversvgmmelser ifm. skybrud og ekstremregn samt illustrere strgmningsveje og
afstramningsoplande. For en neermere beskrivelse af metoden, herunder
dimensioneringsforudsaetninger, projektspecifikke forudsaetninger og
forudseaetninger for analyser i SCALGO Live henvises til notatet med
vandshandteringsplanen, som er vedlagt som bilag til miljgrapporten.

Matrikelnummer 4z har et samlet areal pa 11.099 m2, som sammen med det et
tidligere forslag til disponering af omradet er benyttet som udgangspunkt for
regnvandshandteringsplanen. De overordnede principper for disponeringen af
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omrédet er fastholdt i den reviderede planlgsning, hvorfor resultaterne i
vandh&ndteringsplanen fortsat vurderes at vaere deekkende.

8.1.3 Konsekvensvurdering

Spildevand

Spildevand fra det fremtidige byggeri pa Lyskaer 7 vil fortsat blive afledt til den
offentlige spildevandskloak. Der forventes at maengden af spildevand @gges, da
der opfores ca. 124 nye boliger og ca. 5.150 m2 erhvervsformal, hvilket er mere
end i dag, hvor den nuvaerende ejendom huser forskellige mindre erhvervs-
drivende. Det skal afklares hos forsyningen, om den ggede spildevands-
tilstramning kan handteres af den offentlige kloak, men dette forventes at vaere
uproblematisk

Hverdagsregn

Hverdagsregn defineres her som alle regnhandelser med en gentagelsesperiode
pa op til 5 &r. Regnvand kan udledes til offentlig kloak, men da den maksimale
aflgbskoefficient er 0,35, jf. Herlev Kommunes Spildvandsplan 2020-2029, skal
vandet fra planomradet forsinkes inden afledning.

Det ngdvendige forsinkelsesvolumen er beregnet til ca. 237 m3, men dette kan
andre sig lidt afhaengigt af omradets endelige udformning. Grundet
niveauforskellen mellem gadeplan og gdrdrummet, skal den del af regnvandet
som falder pa gadeplan optimalt hdndteres pa gadeplan, og den del der falder i
gardrummet kan med fordel handteres i gdrdrummet. Det er forudsat, at
tagarealerne afledes til gdrdrummet.

Tabel 8-1 Magasineringsvolumen til forsinkelses af hverdagsregn.
Gadeplan Gardrum (inkl. Ialt
tagareal)

Areal 2.496 m=2 8.400 m2 10.896 m2
Udledning 9,7 /s 32,3 1/s 42,0 1/s
Magasineringsvolumen 54 ms 183 ms3 237 m3
(hverdagsregn)

Ekstremregn

Ekstremregn defineres her som alle regnhandelser med en gentagelsesperiode
sjeeldnere end 5 dr. For at klimatilpasse omradet som helhed og mindske
risikoen for oversvgmmelser og gener for naboer og vejarealer, skal der kunne
tilbageholdes vand indenfor matrikelgraensen ved ekstreme regnhaendelser.
Jaevnfgr Herlev Kommunes 'Guide til udarbejdelse af regnvandshandteringsplan'
skal der kunne tilbageholdes ca. 366 m3/ha udover det volumen, som er
beregnet til handtering af hverdagsregn.
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Gadeplan Gardrum (inkl. Ialt
tagareal)
Hverdagsregn 54 m3 183 m3 237 m3
Ekstremregn 84 m3 282 m3 366 m3
I alt 138 m3 465 m3 603 m3
Tabel 8-2 Samlet behov for magasineringsvolumen.

Forslag til disponering af forsinkelsesvoluminer

P& gadeplan skal der jf. tabel 8-2 etableres hhv. ca. 54 m3 og ca. 84 m3 for
forsinkelse af hverdags- og ekstremregn. Det vurderes at veaere urealistisk at
opna et volumen pd 138 m3 udelukkende i regnbede. Derfor anbefales det, at
dette volumen etableres som rgrbassiner, der anlaegges under fortovet.
Voluminet kan f.eks. opnés med ca. 150 m g1200 rgrbassin, som f.eks. kan
anlaegges i brandredningsarealet, nordgst for bygningen. Af hensyn til
rerferingen kan det veere hensigtsmaessigt at afvande til regnbede pa den del af
fortovet, som ligger leengst vaek fra brandredningsarealet.

I gdrdrummet skal der jf. tabel 8-2 etableres forsinkelsesvolumen pa hhv. ca.
183 m3 og ca. 282 m3 for hverdags- og ekstremregn. I alt ca. 465 m3. Der kan
f.eks. opnas ca. 200 m3, hvis der etableres lavninger pa 50 % af arealet med en
gennemsnitlig dybde p& 10 cm. For at opnd det kraevede volumen, skal en stor
del af gdrdrummet indrettes som lavning, til opmagasinering af vand. Det
anbefales at lavningerne designes saledes, at nogle ofte fyldes med vand mens
andre sjaeldnere er i brug. Dermed kan der indtaenkes alternative aktiviteter pa
de arealer som sjaeldent oversvgmmes, f.eks. legeplads.

Tabel 8-3 Muligheder for etablering af forsinkelsesvolumen i g8rdrum.
Anvendelsesgrad Gennemsnitlig dybde
af gardrum
0,1m 0,2m 0,3m
25 % - 1000 m=2 100 m?3 200 m3 300 m3
50 % - 2000 m= 200 m?3 400 m3 600 m?3
75 % - 3000 m=2 300 m3 600 m3 900 m3

Terraenet i gardrummet skal udformes, sa der er ngdoverlgb fra bassinarealerne.
Hvis bassinerne g&r i overlgb, skal vandet afledes til rampen mod gaden. Dette
er vigtigt for at undgd, at opstuvende vand medfgrer skader p& bygningerne.

Hvis der af andre hensyn ghskes mindre vand opmagasineret inde i
gardrummet, kan dele af tagarealet udlede til gadeplan og magasinerings-
voluminet af rgrbassinet kan udvides tilsvarende arealet, som tilsluttes.
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@vrige foranstaltninger, som er vaesentlige i forhold til vandhdndtering, er bl.a.:

> Der skal veere fald veek fra bygningerne og ud mod de omkringliggende
veje.

> Ind- og udkgrsel til parkeringskaelderen skal sikres mod vandindtreengning,
bl.a. i ekstreme regnsituationer.

> Keelderarealerne bgr sikres mod tilbagestuvning fra hovedledningen ved at
installere hgjvandslukke. Ligeledes bgr bassinernes aflgb og overlgb -
afhaengig af, hvordan de etableres - forsynes med en kontraklap, som
sikrer mod tilbagestuvning.

8.1.4 Afveergeforanstaltninger

Lokalplanforslaget stiller krav om lokal regnvandshndtering herunder, at den
maksimale aflgbskoefficient pd 0,35 skal overholdes gennem tilbageholdelse
eller forsinkelse af regnvand, sa afledningen svarer til den maksimalt tilladte
befeestelsesgrad.

I lokalplanforslaget stilles desuden krav om etablering af forsinkelsesbassiner pa
terraen og i gardrum til forsinkelse af hverdags- og ekstremregn (5- ars og 100-
ars haendelse). Konkret stilles der krav om etablering af et forsinkelsesvolumen
pd min. 603 m3inden for lokalplanomradet. Det samlede behov for magasine-
ringsvolumen kan fordeles med eksempelvis 138 m3 i gadeplan og 465 m?3 i
gardrummet.

Endelig skal nedkgrslen til parkeringskaelderen sikres mod indtraengende
overfladevand pa terreen med en fysisk niveauregulering i form af opkant/bump
og terraenfald veek fra bygningen, der kan tilbageholde svarende til 10 cm vand
pa terraen. Dette jf. kommuneplanens krav.

Herudover foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger ift. regn- og spildevand.

8.1.5 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning.

8.1.6 Referencer
Vandhandteringsplan for Lyskaer 7, Herlev, 23.07.2024, COWI.

8.2 Grundvandsforhold og risiko for forurening af
grundvandsressourcen
Miljgfaktorerne grundvandsforhold og risiko for forurening af grundvands-

ressourcen omfatter vurderingskriterierne, i hvilket omfang der kan ske
o . . .
pavirkning, herunder forurening, af grundvandsforhold.
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8.2.1 Miljgstatus og mal

Grundvandsbeskyttelse

Lokaliteten ligger uden for omrader med szerlige drikkevandsinteresser (OSD),
men inden for omrader med drikkevandsinteresser (OD) og desuden inden for
indvindingsoplandet til Islevbro Vandvaerk, kildeplads VII (HOFOR).

Ifglge Vandomradeplan 2021-2027 er der to grundvandsforekomster inden for
planomradet:

Grundvandsforekomst Type Areal Kvantitativ | Kemisk

ID tilstand tilstand

DK203_dkms_3645_ks Terreennaer | 104 km?2 God Ringe
(chlorid,
pesticider,

chlorerede)

DK204_dkms_3627_kalk | Regional 664 km?2 Ringe Ringe
(pesticider
og
pavirkning
af
drikkevand)

Historiske kort

Kort fra 1842 (hgje malebordsblade) viser moseomrader gst for lokaliteten, men
i selve lokalplanomradet ved Lyskaer 7 er der ikke tegn pa tidligere
moseomrader. Et par grofter skaerer gennem og langs den nordgstlige ende af
omradet. P3 et lidt nyere historisk kort fra omkring &r 1900 (lave
malebordsblade) ses grgften stadig i den nordgstlige ende af omradet. I dag er
omradet byudviklet, og grgften er formentlig erstattet af draen eller indgar som
en del af kloakeringen i omradet.

Jordartskort og geologi

Af jordartskort for omradet fremgar, at der umiddelbart under terraen er
moraeneler i det meste af lokalplanomrddet, men at det nordgstlige hjgrne af
lokalplanomradet bestar af ferskvandsaflejringer (tgrv). Dette stemmer fint
overens med, at dette omrade tidligere har vaeret afvandet af grgfter.

Et geologisk snit gennem den geologiske model Sjzelland 2021 viser, at der er
omtrent 15 m moraneler fra terraen, og herunder et ca. 7 m tykt sandlag, som
ligger pa kalkoverfladen i kote ca. -10 m DVR90. Det primaere vandspejl pa
grunden vurderes at ligge i kote ca. +8,3 m DVR90 pd baggrund af pejlinger i
Vestegnens Vandsamarbejde 2019.

Terraennart grundvand

Dybden til det terraennaere grundvand er ifglge modelberegningerne i
gennemsnit ca. 1,5 m under terraen i en vintersituation. I en sommersituation vil
vandstanden std ca. 30-40 cm lavere.
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De maksimale vandstande i pejleboringerne ligger mellem 1,4 m og 3,2 m under
terraen, hvilket svarer nogenlunde til de modelberegnede terraennaere
vandstande.

Primaert grundvandsspejl

Vandstanden i det primaere magasin (kalken) star i boring DGU nr. 200.3833,
der ligger ca. 200 m nord for lokalplanomradet, i et niveau pa ca. kote +9,0 m
DVR90. Under den aktuelle grund er vandstanden ca. +8,3 m DVR90. Dette
svarer til ca. 3,3 m under terraen, idet terraenkoten pa grunden ca. +11,6 m
DVR90.

8.2.2 Metode

Historiske kort er gennemgaet for at undersgge om omradet tidligere har veeret
et vddomrade eller et andet omrdde med terraennzert grundvand. Sddanne
omrader vil typisk have en stgrre risiko for at blive oversvemmet, selv om
omradet er draenet. Jordartskort for omradet er desuden gennemgaet, og den
geologiske model Sjzelland 2021, som har en oplgsning pa 100 m, er anvendt.

Det terreennaere grundvandsniveau er optegnet pd baggrund af numeriske
beregninger med en regional grundvandsmodel, der daekker hele Sjzelland.

Pejleboringer i det terreennaere grundvand, hvoraf de fleste pejleboringer maler
vandstanden i moraeneleret, er gennemgaet.

For en naermere beskrivelse af metoden henvises til notatet om vurdering af
grundvandsforhold mv., der er vedlagt som bilag til miljgrapporten.

8.2.3 Konsekvensvurdering

Lokalplanforslaget muligggr etablering af kaelder. Det vil skulle sikres, at
kaelderen kan t8le en hgj vandstand, idet vandstanden efter en lzengerevarende
vad periode kan std op til mindre end 1 m under terraen. Som udgangspunkt
skal veegge og gulv i keelderen dimensioneres for vandspejl i terraen.

Da det primaere grundvandsspejl ligger mere end 3 m under terraen, vil der ikke
veere risiko for opadrettet grundvandsstrgmning i omradet.

En forurening pa lokaliteten ville kunne risikere at pavirke drikkevandet til
kildeplads VII, men de tilknyttede indvindingsboringer til kildeplads VII ligger
imidlertid mere end 800 m sydvest for lokalplanomradet, og dermed ligger
lokalplanomradet langt uden for de boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO).
Der vil derfor ikke veaere risiko for forurening af grundvandsressourcen i det
primaere magasin (kalken) som fglge af aktiviteter i lokalplanomradet, idet
lokalplanforslaget alene muligggr ikke-forurenende anvendelser og kun
virksomheder inden for miljgklasse 1 og 2.

Der vil ikke ske nedsivning i lokalplanomrddet grundet bade den planlagte
bebyggelse og de naturlige jordbundsforhold.
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Ved anlaeg af en keelder i en etage med nederste gulv ca. 2-3 m under terraen vil
der under kezelderen vaere omkring 12 m moraeneler mellem gulvet og det
primaere magasin, som udggres af kalken og det overliggende sand.

I driftsfasen er betongulvet og cementen omkring eventuelle opdriftsankre
haerdet, hvilket betyder, at der ikke er nogen risiko for udvaskning af stoffer fra
disse bygningsdele til grundvandet.

Gennemfgrelse af planerne vil ikke medfgre risiko for forringelse af den
kvantitative eller kemiske tilstand af grundvandsforekomsterne i omradet eller
hindre malopfyldelsen for dem.

8.2.4 Afveergeforanstaltninger

Der foreslds ingen afvaergeforanstaltninger.

8.2.5 Overvagning

Der foreslas ikke saerskilt overvagning.

8.2.6 Referencer

Vurdering af grundvand mv. - Bidrag til miljgvurdering af planlaegning for
boliger og erhverv p& Lyskaer 7, COWI, 28.08.2022.
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9 St@j og vibrationer

Vurderingstemaet stgj og vibrationer omfatter miljgfaktorerne stgj fra
omagivelserne til omradet i form af vejtrafikstgj samt vibrationer og lavfrekvent
stgj.

9.1 Vejtrafikstgj

Miljgfaktoren vejtrafikst@gj omfatter vurderingskriterierne, i hvilket omfang
lokalplanomradet pavirkes af stgj i form af vejtrafikstgj.

9.1.1 Miljgstatus og mal

Planomradet er indenfor det i kommuneplanen udpegede byomdannelsesomrade
"Erhvervskvarteret ved Mileparken og Marielundvej”, der undergar en gradvis
omdannelse fra et egentligt erhvervsomrade til et blandet bolig- og erhvervs-
omréde med en hgjere andel af kontor- og servicevirksomheder end tidligere.

Hvert femte ar udarbejder Herlev Kommune en ny stgjhandlingsplan. Herlev
Kommunes Stgjhandlingsplan 2018-2023 kortlaegger bl.a. stgjbelastede arealer,
og kommuneplanen udpeger stgjbelastede arealer. Planomradet er omfattet af
de udpegede trafikstgjbelastede arealer.

Mellem Herlev Ringvej og boligomradet gst for vejen star et taet hegn, som har
stgjafskeermende virkning.

9.1.2 Metode

Der er udfgrt beregning af vejtrafikstgj ved hjaelp af programmet SoundPLAN.
Der er i SoundPLAN etableret en 3D-model omfattende terraen, bygninger og
trafiklinjer. Stgjen er beregnet ved anvendelse af beregningsmetoden
NORD2000 i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger.

Stgjniveauet udtrykkes med stgjindikatoren Lgen, SOM er en sammenvejning af
stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat.

Der er foretaget stgjberegning i et net af punkter pa facaderne, samt punkter pd
tagterrasserne, som kan direkte sammenholdes med Miljgstyrelsens stgjgraense-
veerdier. Derudover er der foretaget stgjberegning i et net af punkter i terraen i
gardrummet.

I beregningerne er der taget udgangspunkt i et konkret projekt i form af en
karrébebyggelse, som afspejler en fuld udnyttelse og udbygning, jf.
lokalplanforslaget. Stgjredeggrelsens metode og resultater er naermere
beskrevet i vedlagte notat, der desuden indeholder stgjudbredelseskort og
facadestgjkort.

Efter stgjnotatets udarbejdelse er projektet imidlertid reduceret pa baggrund af
en politisk beslutning, hvorfor der er udarbejdet et supplerende memao til
belysning af trafikstgj. Memoet er ogsa vedlagt som bilag.



COWIL
MILJZVURDERING AF FORSLAG TIL LOKALPLAN NR. 129 39

9.1.3 Konsekvensvurdering

Beregningen viste, at erhvervsfacader mod Herlev Ringvej er stgjbelastet op til
74 dB, hvilket er en overskridelse af stgjgreenseveerdien pa 11 dB.

Boligfacader er stgjbelastet op til 68 dB ud til tvaervejen, der forlgber mellem
Herlev Ringvej og Lyskaer, og op til 64 dB mod Lyskaer. Det er en overskridelse
pa hhv. 10 og 6 dB.

Stgjgraenseveerdien er overholdt pa alle facader mod karrébebyggelsens
gdrdrum, og ligeledes overholdt pd alle udendgrs opholdsomrader i gdrdrummet.

Stejgraensevaerdien vil vaere overskredet pa stort set alle potentielle placeringer
af tagterrasser. Hvis tagterrasserne skal anvendes som ikke-stgjbelastet
udendgrs opholdsareal, vil der skulle etableres et teet stgjafskeermende veern. I
beregningerne er der indikativt beregnet, at stgjvaern mod Herlev Ringvej i gst
skal veere 1,8 m hgjt. For tagterrassen mod Lyskeer i vest er det derimod
usikkert, om stgjvaern er ngdvendigt. Her muligggr lokalplanen opsaetning af
stgjafskaermning i ngdvendig hgjde. Hgjden af stgjveern kan med fordel
fastleegges pa baggrund af opfglgende beregning for det konkrete byggeprojekt.

Stgjredeggrelsen viser, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier er
overskredet pd bade erhvervs- og boligfacader der vender ud mod gaden.

For erhverv kan der som regel gives dispensation for overholdelse af stgjkrav pd
facaden, hvis byggeriet far deekket hele sit ventilationsbehov ved mekanisk
ventilation. Brugerne er dermed ikke ngdsaget til at have abne vinduer pa
stgjbelastet facade for at opna tilstraekkeligt luftskifte. Det er som regel ikke et
krav, at vinduerne ikke er oplukkelige.

For boliger kan der ifm. byfornyelse og etablering af omrader for blandede
byfunktioner, herunder s3kaldt "huludfyldning", planlaegges nye stgjisolerede
boliger pa trods af, at greensevaerdierne er overskredet, hvis det sikres at:

> Alle udendgrs omrader, der anvendes til ophold i umiddelbar tilknytning til
boligerne, har et stgjniveau lavere en Lgen 58 dB,

> Udformningen af boligernes facader sker, sd der er et stgjniveau pa hgjest
46 dB indendgrs i sove- og opholdsrum med 8bne vinduer, og

> Boligerne orienteres, sa der s3 vidt muligt, er opholds- og soverum mod
boligens stille facade og birum mod gaden/stgjkilden.

Princippet er beskrevet i Miljgstyrelsens Vejledning nr. 4/2007 Stgj fra veje
afsnit 2.2.2.

For at overholde Lgen 46 dB indendgrs vil det, ved facader der overskrider
stgjgreenseveerdien, veere ngdvendigt med saerlige vindueslgsninger, som kan
deempe stgjen i aben tilstand i sove- og opholdsrum. Den ngdvendige Igsning
afhaenger af stgjniveauet. Ved overskridelse pd 9 dB ma forventes, at
russervinduer eller anden lydsluse er ngdvendig. Ved mindre overskridelser kan
mere simple stgjdaempende vindueslgsninger anvendes.
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9.1.4 Stgj fra letbanen

Det fremgar af VVM-redeggrelsen for Letbane pa Ring 3, at en forbipasserende
personbil giver kortvarigt anledning til et stgjniveau pa ca. 75 dB(A) i 10 m
afstand, og en lastbil giver et stgjniveau pa ca. 85 dB(A). Et forbipasserende
letbanetog giver kortvarigt anledning til et stgjniveau pa ca. 75 dB(A) i 10 m
afstand, hvilket er p& niveau med en forbipasserende personbil.

Det fremgar desuden af VVM-redeggrelsen, at i store dele af omradet langs Ring
3 vil den samlede stgj stort veere set veere uaendret. Udsatte straekninger ift.
gget stgj er veje, hvor trafikstgjen i dag er lav, hvor bygninger, der har fungeret
stgjafskaermende fjernes, eller i kurver. Disse forhold ggr sig ikke gaeldende for
letbanens linjefering ved lokalplanforslagets omrdde. I VVM-redeggrelsen
fremgar det, at der forventes en reduktion af trafikmaengden pa Herlev
Ringvej/Nordre Ringvej pa ca. 10 %. Denne reduktion er indfgrt i
beregningsmodellen for vejtrafikstgjsberegningen. Pa letbanens tracé forbi
lokalplanforslagets omrade vil letbanen vaere midterlagt pa ringvejen, hvilket
betyder, at trafikstgjen fra biler vil vaere teettere pd lokalplanforslagets omrade
end letbanen. Letbanen vil desuden veere i lav hastighed her, fordi der
planlaegges en letbanestation. Desuden er tracéet ved planomradet uden sving,
hvorfor der ikke vil ske “kurveskrig”.

Aktiviteter ved letbanens stationer forventes ifglge VVM-redeggrelsen ikke at
bidrage til vaesentlig stgj ved naermeste naboer. P3 stationer vil der blive
installeret hgjttaleranlaeg (PA-anlaeg), som vil kunne benyttes til at give
passagerer information blandt andet om eventuelle driftsforstyrrelser.
Anlaeggene kan vaere hgrbare i omgivelserne, men vurderes ikke at give
anledning til stgjgener.

Det vurderes samlet set, at st@gjbidraget fra letbanen vil vaere ubetydelig set ift.
vejtrafikstgjen pga. det hgje trafikstgjsniveau.

9.1.5 Afveergeforanstaltninger

Lokalplanforslaget fastleegger, at Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdier for
virksomheds- og trafikstgj skal overholdes, og fastleegger maksimale udendgrs
stgjniveauer for opholdsarealer og indendgrs stgjniveauer for boliger og
stgjfglsomme erhverv.

Tagterrasserne skal jf. lokalplanen kunne anvendes som ikke-stgjbelastet
udendgrs opholdsareal, hvorfor lokalplanforslaget muligggr etablering af de
ngdvendige teette og stgjafskeermende vaern. Der er udfgrt stgjberegning
indeholdende vaern, som viser at stgjgraensevardien derved kan overholdes.
Hgjden og placeringen af stgjskaerme vil dog afhaenge af den endelige
detaljerede udformning af bebyggelsen og de konkrete udlaeg af tagterrasser.

Valg af seerligt stgjdeempende vindueslgsning kan variere ift. stgjbelastningen pa
facaden. Ved den videre projektering af byggeriet bgr der vaere fokus pa de
stgjmaessige konsekvenser, der opstar som fglge af, at adgangen til
parkeringskaelderen ligger teet ved boligvinduer. Trafik pa rampen til parkerings-
kaelderen kan give stgj af impulslignende karakter. Boligvinduer naermest
rampen kan med fordel afskaermes med stgjafskaermende tagudhaeng ved



COWIL
MILJZVURDERING AF FORSLAG TIL LOKALPLAN NR. 129 41

abning til parkeringskaelder. I det skitserede projekt er stgrstedelen af soverum i
boliger placeret i den stille facade mod gérdrummet.

9.1.6 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning.

9.1.7 Referencer
> Lyskeer 7, stgj fra vejtrafik, stgjredeggrelse, COWI, 23.05.2024

> Lyskaer 7_memo_COWI_supplerende redeggrelse for stgj_5 okt 2025

9.2 Vibrationer og lavfrekvent stgj

Miljgfaktoren vibrationer og lavfrekvent stgj omfatter vurderingskriterierne
komfortniveau for vibrationer og lavfrekvent stgj fra letbanen i dens driftsfase.

9.2.1 Miljgstatus og mal

Der er ikke kendskab til de vibrationsfremkaldende aktiviteter i lokalplanomradet
pad nuvaerende tidspunkt. Ligeledes er letbanen ikke i drift endnu, hvilket
betyder, at der ikke er problemer med evt. vibrationer og lavfrekvent stgj fra
driften af denne.

> Vibrationskomfort omhandler maerkbare vibrationsniveauer, der generer
opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig inde i bygningen.
Vibrationskomfort males og beregnes i enheden dB(KB), hvor KB angiver
den anvendte veegtningskurve. Det bemaerkes, at dette ikke kan
sammenlignes med niveauet for stgj, som angives i dB(A). Graensevaerdien
for komfort er lavere (mere striks) end for bygningsskadelige vibrationer,
og vurderes kun at veere relevant i frekvensintervallet 1-80 Hz.

> Bygningsskadelige vibrationer medfgrer strukturelle skader pd en bygning,
sdsom saetningsskader og vurderes ud fra vibrationshastigheden mm/s ved
bygningens fundament. Selvom graensevardierne overholdes, udelukker
det ikke, at der kan ske kosmetiske skader sdsom revner i stuk, lofter, puds
m.m. pad den udsatte bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader,
som ville vaere sket pa et senere tidspunkt.

> Lavfrekvent stgj forarsages af vibrationer, der omsaettes til lavfrekvente
lydsvingninger i en bygning, ved at vaegge og gulve szettes i svingninger og
dermed principielt virker som en hgjttaler. Lavfrekvent stgj angives i
enheden dB(A). Lydenergien fra lavfrekvent stgj findes primeaert i
frekvensomradet under 160 Hz.
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9.2.2 Metode

Vibrationskomfort

Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "“Lavfrekvent stgj, infralyd og
vibrationer i eksternt miljg” fastssetter vejledende graenseveaerdier for acceptabel
vibrationskomfort og strukturlyd.

Menneskets fglegraense over for helkropsvibrationer er ca. 71-72 dB(KB).
Miljgstyrelsen anfgrer i ovennaevnte dokument, at der foreligger vaesentlige
ulemper, hvis graenseveerdierne overskrides, og der er grundlag for
begraensende foranstaltninger.

De vejledende graenseveerdier for acceptable vibrationskomfortniveauer i tabel
9-1 er knyttet til et indendgrs vibrationsniveau pa gulv og er fastsat ud fra
genevirkningen for mennesker. Graenseveaerdien gaelder for den maksimale vaerdi
for det KB-vaegtede accelerationsniveau, Law, med tidsvaegtning ‘Slow’ under den
vibrationsgenererende aktivitet. Greensevaerdierne er generelle og knytter sig til
alle vibrationsgenererende aktiviteter.

Tabel 9-1 Vejledende graensevaerdier for acceptabel vibrationskomfort jf. Orientering
fra Miljostyrelsen.

Omradetype Vaegtet accelerationsniveau, Law

(1-80 Hz)
[dB(KB) re. 10°° m/s?]

Boliger i boligomrade (hele dggnet)
Boliger i blandet bolig- og erhvervsomrdde kl. 18-7 75
Bgrneinstitutioner o.lign.

Boliger i blandet bolig- og erhvervsomréde kl. 7-18 80
Kontorer, undervisningslokaler o.lign.

Erhvervsbebyggelse 85

Bygningsskadelige vibrationer

Graenseveerdien for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov, men
vurderes ud fra vibrationshastigheden pa fundamentet ift. standarden DIN 4150
- del 3 "Erschiitterungen im Bauwesen. Einwirkungen auf bauliche Anlagen” som
er dansk praksis og refereres til i Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997
"Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg”.

I tabel 9-2 ses de maksimale vibrationshastigheder ved bygningens fundament
for lave frekvenser (<10 Hz). Betragtningen af greensevaerdien for lave
frekvenser (<10 Hz) er en konservativ antagelse.
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Tabel 9-2 Maksimale vibrationshastiger Vpeak [mm/s] for bygningsskadelige vibrationer.

Anvendelse Vpeak
(<10 Hz)

[mm/s]

Konstruktioner som industribygninger og infrastrukturanlaeg 20

Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri,
lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri

Falsomme bygninger som bevaringsvaerdige bygninger, fredede
bygninger og bindingsvaerkshuse

Lavfrekvent stgj

Den lavfrekvente stgj fra letbanen vurderes ud fra Miljgstyrelsens vejledende
grensevaerdier iht. tabel 9-3. Disse vaerdier sikrer, at 97 % af befolkningen ikke
vil fgle sig generet af pavirkningen, jf. Orientering fra Miljgstyrelsen. Det skal
noteres, at graensevaerdien benyttes til at vurdere lavfrekvent stgj fra togtrafik,
men at der bgr introduceres en graense for et kortvarigt maksimalt stgjniveau.

Dette kan ggres ud fra Vejledning fra Miljgstyrelsen, Ekstern Stgj fra
Virksomheder, november 1984, som siger, at for beboelsesrum i tidsrummet
22:00-7:00 ma maksimalveerdien ikke overstige 40 dB.

Tabel 9-3 Miljostyrelsens vejledende graenseveerdier for acceptabelt
strukturlydsniveau. Orientering fra Miljostyrelsen 1997.

Anvendelse A-veegtet

lydtrykniveau over 10 min

(10-160 Hz)
[dB(A) re. 20pPa]

Beboelsesrum, herunder aften/nat (kl. 18-7) 20
bgrneinstitutioner o.lign. dag (k. 7-18) 25
Kontor, undervisningslokaler o.lign. stgjfelsomme rum 30
@vrige rum i virksomheder 35

9.2.3 Konsekvensvurdering

Lokalplanforslaget fastlaegger, at det skal sikres, at Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdier for strukturlyd som fglge af evt. vibrationer fra letbanen er
overholdt.

Da afstanden fra nye boliger i lokalplanforslagets omrade til letbanen er meget
kort, anbefales det, at bygherre ifm. projekteringen laver en specifik analyse
indeholdende modellering og beregning af vibrationsniveau og lavfrekvent stgj
genereret fra letbanen - alternativt udfgrer malinger pd stedet, hvis letbanen
allerede er i drift i under anlaegsfasen af projektet pa Lyskaer 7 - og ud fra
denne vurderer, om afvaergetiltag skal designes for at bringe disse niveauer
under graensevaerdierne.
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Erfaringsmaessigt ma det forventes, at der kan vaere problemer her, og at det
kreever en detaljeret analyse, men ogsd at problemet kan afhjzelpes med
passende valg af afveaergetiltag.

Samspillet mellem sporopbygning, letbanen og den lokale geologi er essentiel
for det vibrationsniveau, der induceres til nabobygningerne. Da kun geologien er
kendt i gjeblikket, er det derfor ikke muligt pa dette tidspunkt at vurdere
omfanget af den potentielle gene fra den kommende letbane.

9.2.4 Afveergeforanstaltninger

Vibrationer og lavfrekvent stgj genereret fra letbanen kan begranses med
indbygning af vibrationsha&ammende matter mellem fundament og konstruktion.

9.2.5 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning.

9.2.6 Referencer

> Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 "Lavfrekvent stgj, infralyd og
vibrationer i eksternt milja”.

> Vejledning fra Miljgstyrelsen, Ekstern Stg@j fra Virksomheder, november
1984.
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10 Trafik

Vurderingstemaet trafik omfatter miljgfaktorerne trafikafvikling, trafikbelastning,
parkering og trafiksikkerhed samt adgang til omradet, dvs. forhold, hvor
lokalplanforslagets omrade kobles op til det offentlige rum ved veje, adgange og
fortove.

10.1 Trafikafvikling/belastning

Miljgfaktoren trafikafvikling/belastning omfatter vurderingskriterierne, i hvilket
omfang der sikres en hensigtsmaessig trafikafvikling til og fra lokalplanforslagets
omrade, samt i hvilket omfang trafikafviklingen, herunder belastning af vejnet
og kryds, pavirkes.

10.1.1 Miljgstatus og mal

Den eksisterende bebyggelse i lokalplanforslagets omrade, som huser forskellige
erhverv, herunder kontorer og tidligere en gokartbane, har et samlet
erhvervsareal pd 5.390 m2. Med realisering af lokalplanforslaget nedrives
eksisterende bebyggelse i lokalplanomrédet.

Der er i dag vejadgang til lokalplanomradet pa to steder pa stikvejen Lyskaer.

Herlev Ringvej og Mileparken er af Herlev Kommune udpeget som primeere
trafikveje, mens Lyskaer har status som lokalvej. Langs Herlev Ringvej er der
planlagt en supercykelsti.

Lokalplanomradet vil fortsat have vejadgang til stikvejen Lyskaer, der mod
sydvest er forbundet til Lyskaer i et vigepligtsreguleret T-kryds direkte vest for
lokalplanomradet. Omkring 100 m herfra ligger det trebenede signalregulerede
kryds Lyskaer-Herlev Ringvej, der ligger direkte syd for lokalplanomradet. Knapt
200 m nordgst for lokalplanomradet er stikvejen Lyskaer forbundet med det
firbenede signalregulerede kryds Lyskaer-Mileparken-Hgrkeer.

Det trebenede signalregulerede kryds Lyskaer-Herlev Ringvej er ombygget og
dbnet for adgang til Lyskaer i 2018 for at aflaste krydset ved Mileparken.
Derudover er letbanen i Herlev Ringvej under etablering.

Krydsene Herlev Ringvej-Mileparken og Ringvej-Lyskaer vil ifm. etablering af
letbaneprojektet kgre fuldt trafikstyret, dvs. grgntiden tilpasser sig trafikken
bedst muligt inden for nogle givhe rammer. Signalprojekterne er designet ud fra
en raekke fremskrevne trafikmodeller, som Hovedstadens Letbane har faet lavet,
og det skgnnes, at der er et kapacitetsoverskud ift. trafikafviklingen ind og ud af
omradet.

Letbanen vil tage kapacitet i signalkrydset, hvorfor ventetider til og fra Lyskaer
ma forventes forlaenget.

Vejnettet i erhvervsomrddet ved Marielundvej er generelt moderat belastet med
spredt kgopstuvning i spidsperioder.
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10.1.2 Metode

Analysen af trafikafvikling og trafikbelastning er baseret pa falgende
forudseetninger:

> 5.149 m2 erhverv og 10.975 m2 boliger, svarende til ca. 124 boliger

> Projektets abningsar: 2028/29

> Nuvaerende bebyggelse i erhvervsomradet med undtagelse af ny
bebyggelse jf. Lokalplan nr. 230 og Lokalplan nr. 121, som forventes
faerdigbygget

> Eksisterende vejnet

> En generel trafikfremskrivning pa 1 % pr. ar

Beregninger af den forventede turproduktion til og fra lokalplanforslagets
omrade er baseret pd oplysninger om den planlagte arealanvendelse samt pa
turrater fra Vejdirektoratets turratekatalog.

En biltur er defineret som en transport mellem to punkter, hvor bilisten har et
turformal i bade start- og slutpunktet. Formalet kan vaere bolig, arbejde, indkgb,
aflevering af bgrn eller andet.

Hvis en person f.eks. kgrer fra sit hjem til en bgrnehave, afleverer sit barn i
bgrnehaven og derefter kgrer pd arbejde, genererer det to ture: En tur fra
hjemmet til barnehaven og én anden tur fra bgrnehaven til arbejdet.

Vejdirektoratets turratekatalog (september 2020) indeholder fglgende relevante
turrater:

>  Etageboliger: 3,4 ture pr. bolig pr. dggn
> Kontorerhverv: 8,4 ture pr. 100 m2 pr. dggn

For alle ovennaevnte gaelder, at ca. 1 % af turene er lastbilture. Tallene gaelder
for begge retninger (til og fra omradet) tilsammen.

Trafikken er ikke jeevnt fordelt hen over dggnet, og Vejdirektoratets
turratekatalog indeholder tal for de sdkaldte spidstimeandele, dvs. de andele af
trafikken, der ligger i de travleste timer om morgenen og om eftermiddagen.

Et serviceorienteret publikumserhverv - f.eks. et fitnesscenter - antages at
generere i stgrrelsesordenen af 115 bilture pr 100 m2, med en spidstimeandel
pd 12% bade i formiddags- og eftermiddagsspidstimer. Det antages at trafikken
til denne erhvervsdel er ligeligt fordelt i spidstimerne. Tallene er angivet i Tabel
1.

Tabel 10-1 Spidstimeandele.

| Morgenspidstime | Eftermiddagsspidstime

Bolig 7 % 10 %
Erhverv 12 % 11 %
Serviceorienteret 12 % 12 %

publikumserhverv
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Derudover er trafikken ikke ligeligt fordelt mellem ind- og udkgrende. For
boligtrafikken antages, at det i morgenspidstimen er 80 % af trafikken, der
kgrer fra boligerne, og 20 % der kgrer mod boligerne. I eftermiddagsspidstimen
er det omvendt.

For erhverv er der den modsatte fordeling: Om morgenen er der 20 %
udkgrende og 80 % indkgrende, og om eftermiddagen er det omvendt.

Da det serviceorienterede publikumserhverv i planomrédet er placeret
stationsnaert, kan turgenereringen maske reduceres, men da turraten er
behzeftet med en vis usikkerhed, benyttes en turgenerering pd 115 ture pr. 100
m? fitnesscenter.

10.1.3 Konsekvensvurdering
Den beregnede trafik til og fra Lyskaer 7 fremgar af Tabel 2.

Turrate . Dggn- | Morgen- | Eftermid-
trafik spidstime | dagsspids-
| | | | f time
Boliger 124 3,4 ture pr. bolig 421 30 42
Erhverv 3.837 8,4 ture pr. 100 322 39 35
m2
Fitnesscen- 1.312 115 ture pr. 100 1.509 181 181
ter m2
Ialt 2.252 250 259

Tabel 2: Antal ture pba. turrater.

Trafikken til og fra Lyskeer 7 i spidstimer fremgar af Tabel 3.

Morgenspidstime Eftermiddagsspidstime
Fra Til Fra Til
Boliger 24 6 8 34
Erhverv 8 31 28 7
Fitnesscenter 91 S1 91 S1
I alt 123 128 127 131

Tabel 3: Antal ture i morgen- og eftermiddagsspidstimer

Det fremgar, at der samlet kgrer 123 biler fra planomradet og 128 biler til
planomradet i morgenspidstimen. I eftermiddagsspidstimen kgrer 127 biler fra
og 131 biler til omrédet. Med en forudsaetning om, at de er jeevnt fordelt over
spidstimerne, vil det medfgre ca. 2 biler pr. minut til og fra Lyskeer. Det ma dog
forventes at trafikken varierer, s& der bdde er perioder med mere og perioder
med mindre trafik end gennemsnittet.

Trafikken pa Lyskaer ud for indkgrslen til planomradet er lav svarende til ca.
130-150 biler i spidstimerne, dvs. i gennemsnit 2-3 biler pr. minut (for begge
retninger pd vejen samlet) uden mertrafikken som fglge af realisering af
projektet pa Lyskaer 7 og udbygning jf. naevnte lokalplaner.
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Hertil kommer mertrafikken som fglge af realisering af projektet, som
lokalplanforslaget muligger pa Lyskaer 7 og uden udbygning jf. Lokalplan 230 og
Lokalplan 121, svarende til 2 biler pr. minut i begge retninger i spidstimerne.
Dette giver en samlet fremtidig trafik pa 4-5 biler pr. minut i gennemsnit i
spidstimerne.

P& baggrund af disse lave trafiktal vurderes det, at den beregnede trafik kan
afvikles til og fra Lyskaer uden vasentlige problemer.

Bilerne, der kgrer til og fra planomradet, vil fordele sig pa de to retninger ad
Lyskaer. Dermed vil mertrafikken i de naerliggende kryds stige ca. 2 biler pr.
minut i spidstimerne ift. uden Lyskaer 7. Det vurderes pd den baggrund, at
realiseringen af lokalplanforslaget ikke vil have vaesentlig indflydelse pa
trafikafviklingen i de naerliggende kryds.

10.1.4 Afvaergeforanstaltninger

Der foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger.

10.1.5 Overvagning

Der foreslas ikke saerskilt overvagning.

10.2 Adgang til omradet, parkering og sikkerhed

Miljgfaktorerne adgang til omradet, parkering og sikkerhed omfatter
vurderingskriterierne, i hvilket omfang at adgangen til omradet for forskellige
trafikarter, trafiksikkerhed og tilgaengelighed pavirkes ved realisering af
planforslaget.

10.2.1 Miljgstatus og mal

Den eksisterende bebyggelse i lokalplanomradet, som huser forskellige erhverv,
herunder kontorer og tidligere en gokartbane, har et samlet erhvervsareal pa
5.390 m2. I lokalplanomradet findes i dag ca. 80 p-pladser. Der er vejadgang til
lokalplanomradet to steder pa stikvejen Lyskaer.

Parkering

De stationsnaere kerneomrdder omkring Lyskaer/Herlev St. omfatter jf.
Kommuneplan 2023 det meste af erhvervskvarteret gst for Marielundvej.
Omradet er udpeget, fordi det er her, at det stgrste potentiale for lokalisering af
kontorenheder over 1.500 m?2 er til stede.

Den kommende letbane pa Ring 3 vil med en station ved Herlev St. og ved
lokalplanforslagets omrade har medfgrt nye stationsnaere kerneomrader, jf.
retningslinje 4.4.1 i kommuneplanen. Jeevnfgr retningslinje 4.4.3 skal de
stationsnaere kerneomrader udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer
den centrale beliggenhed og gode tilgaengelighed.
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P-normen for stationsnaerhed er udmgntet i lokalplanforslaget og medfgrer, at
der indenfor lokalplanomradet skal etableres mindst 0,75 p-plads pr. bolig, 1 p-
plads pr. 70 m2 kontor- og serviceerhverv. Af disse p-pladser skal der udleegges
1 handicapparkeringsplads af 3,5 x 5,0 m pr. padbegyndt 25 p-pladser og 3
handicapparkeringspladser af 4,5 x 8,0 m med placering, som naermere angivet
i lokalplanforslaget. Ved realisering af det pdtaenkte projekt kan Vejdirektoratets
udregning af dobbeltudnyttelse tages i anvendelse, og der vil i henhold til
lokalplanens redeggrelse skulle indrettes areal til op til 145 parkeringspladser.

Lokalplanforslaget fastlaegger, at der udleegges areal til cykelparkering, hvilket
omfatter mindst 3 cykelparkeringspladser pr. 100 m2 bolig. Disse pladser skal
placeres i nzer tilknytning til de enkelte opgange. Der kan ogsa udlaegges areal
til cykelparkering i keelder. Herudover skal der etableres mindst 2
cykelparkeringsplads pr. 100 m2 kontor- og serviceerhverv og 1 plads til szerligt
pladskraevende cykler for hver 10. bolig.

Trafiksikkerhed

Det fremgar af seneste Trafiksikkerhedsplan for Herlev Kommune 2024-2028, at
krydset Herlev Ringvej/Lyskeer ikke er en sort plet og at Lyskaer ikke er udpeget
som en ulykkesbelastet straekning.

Trafiksikkerhedsplanen indeholder en prioriteringsliste for fremtidige
trafiksikkerhedsprojekter i Herlev Kommune. Listen indeholder faciliteter for
lette trafikanter pa Lyskeer.

10.2.2 Metode

Trafiksikkerhedsplan 2024-2028 skal samteenkes med gvrige planer for Herlev
Kommune, sa der arbejdes med en samlet indsats. Det ggres f.eks. ved at fa
trafiksikkerhedsplanens indsatsomrader med, nar der udarbejdes nye projekter
og planer. Som led i udarbejdelsen af forslag til Lokalplan nr. 129 og miljg-
vurderingen af denne er der gennemfgrt en trafikafviklings-, trafiksikkerheds- og
tilgaengelighedsscreening. Konkret betyder det, at planmaterialet er gennemgaet
med henblik pd at sikre, at der etableres trafiksikre, trygge og handicap- og
zldrevenlige forbindelser, ligesom trafikafviklingsmaessige konsekvenser pa
vejnettet er afdaekket.

10.2.3 Konsekvensvurdering

Planlgsningen, som lokalplanforslaget muligggr, indeholder 145 p-pladser, hvor
hovedparten (139 pladser, heraf 3 HC pladser) etableres i p-kaelder og hvor 6
pladser etableres p& terreen, heraf 3 pladser til HC busser.

Adgang til og fra Lyskeaer 7

Lokalplanforslaget fastsaetter placering af nedkgrsel til p-kaelder, rampe til
gardrum for gdende samt cykelrampe til cykelparkering i konstruktion. Det
sikres ogsd med lokalplanen, at der udleegges arealer til brandveje.

Bebyggelsen, som lokalplanforslaget muligggr, indebaerer som naevnt etablering
af en p-kalder under bebyggelsen. Al trafik til og fra p-kaelderen vil blive
afviklet i det nordgstlige hjgrne af lokalplanomrddet pd Lyskeer.
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Overkgrslen udformes som kraevet af vejmyndigheden. Som udgangspunkt vil
den indkgrende trafik krydse et fortov/gangareal med en overkgrsel. Denne
udformning af vejadgangen er valgt, s det er tydeligt for de ind- og udkgrende,
at de har vigepligt over for de gdende. Derudover er det god lgsning for
feerdselshandicappede med hjul (kgrestolsbrugere, rollatorbrugere eller f.eks.
personer med barnevogne).

Cykelparkering og tilgaengelighed

Lokalplanforslaget udlaagger areal til cykelparkering i keelderen og pa terreen
naer indgange, og sikrer direkte adgang fra vejareal til keelder i form af rampe.
Der kan etableres nem adgang fra rampen med f.eks. en bred og automatisk
dar.

Lokalplanforslaget sikrer desuden elevatoradgang fra p-keelder til alle
trappeopgange til boliger og til erhvervsetager samt til gdrdrum.

Lokalplanen sikrer saledes, at der er direkte adgange bade fra vejnettet til
cykelparkeringen og for fodgaengere fra cykelparkeringen til kontorer og boliger.

10.2.4 Afvaergeforanstaltninger

Der foreslas ikke afvaergeforanstaltninger.

10.2.5 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning.
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11 Klimatiske faktorer

Vurderingstemaet klimatiske faktorer omfatter miljgfaktoren ‘vindforhold'.

11.1 Vindforhold

Miljgfaktoren vindforhold omfatter vurderingskriterierne, i hvilket omfang
bebyggelsen vil kunne indvirke negativt pa vindforhold omgivelserne, samt
hvorvidt de forventede vindforhold vil modvirke den tiltaenkte brug af
gademiljget omkring bebyggelsen.

11.1.1 Miljgstatus og mal

Herlev Kommune gnsker at byrum skal kunne udnyttes af flere forskellige
brugergrupper og pa forskellige tider af dggnet, hvilket fremgar af
kommuneplanens retningslinje 3.2 om byrum og 3.4 om fritid, fritidsanlaeg og
bevaegelse i byens rum, der bl.a. fastleegger, at natur- og byrum sa vidt muligt
skal indrettes, s de kan anvendes som laeringsrum for skoler og institutioner,
og at byrum skal have flersidig anvendelse, hvilket s& vidt muligt skal udmgntes
gennem byrumsinventar, belaegning mv.

Udviklingsplanen for Marienlund indeholder Det grgnne Loop, der er ét af tre
hovedgreb i planen. Det gronne Loop indebaerer, at Semose A landskabet
bringes ind i bydelen som en ca. 2 km lang forbindelse igennem bydelen med
rekreative og grgnne kvaliteter. Det grgnne Loop udformes som et
sammenhangende stiforlgb med smalle strgg og stgrre parkrum, hvor der
laegges op til bevaegelse, ophold og leg, og vil fungere som et mgdested for
dem, som bor og arbejder i bydelen. Udover rekreation skal der ogsd indtaenkes
LAR-Igsninger i loopet - f.eks. ved dobbeltudnyttelse af arealer, som boldbaner
og lignende, som ved skybrud midlertidigt kan oversvgmmes.

Lokalplanomradet er ogsa i dag bebygget, men med bygninger af vaesentligt
lavere hgjde og med en 8ben p-plads mod sydvest. Den eksisterende
bebyggelse har derfor en relativt beskeden indflydelse pa de lokale vindforhold.
Omgivelserne er ogsa forholdsvist abne og overordnet set med lav bebyggelse.

11.1.2 Metode

Vindforholdene er vurderet ud fra viden om det overordnede vindklima i
Kgbenhavnsomradet, teoretisk viden og erfaring med vind omkring bygninger.
Der er ikke udfgrt deciderede beregninger eller simuleringer.

Vurderingen er foretaget for den tidligere planlgsning, hvor bygningsskalaen i
gennemsnit var 1 etage hgjere og hvor bebyggelsens ‘fodaftryk’ var lidt
anderledes, men hovedprincipperne for bebyggelsen er fastholdt, herunder
placeringen af portdbning og principperne for indretning af kantzoner.
Vurderingen anses derfor fortsat som dakkende.
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11.1.3 Konsekvensvurdering

Figur 11-1 viser vindroser for Roskilde og Kastrup Lufthavne til illustration af det
forventelige overordnede vindklima i Herlev-omradet ogsa. Man ser, at vestlige
og sydvestlige vinde er dominerende, med lidt varierende bidrag fra sydgst og
syd.

Station 06180 @ .
Station 06170

K@BENHAVNS LUFTHAVN DMI ROSKILDE LUFTHAVN DMI

L0189 311298

Hele perioden

N

Figur 11-1 Vindroser for hhv. Roskilde og Kastrup Lufthavn, fra DMI.

Figur 11-2 viser placering af byggefeltet ift. verdenshjgrnerne (nord er lige
opad) til sammenligning. N&r den dominerende vind fra vest og sydvest mgder
den nye bebyggelse, med dens hgjde og blokerende effekt, vil det forventes, at
det overordnede vindforlgb vil veere som skitseret i figur 11-2 og figur 11-3,
hvor karréen i langt hgjere grad end det eksisterende byggeri vil lede vinden
ned ad Lyskaer og parallelt med og ned mod ringvejen.
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Figur 11-2 Overordnet vindforlgb (bl8t) for vest/sydvestenvind. Set oppefra.
Byggefeltets principielle afgreensning (orange).

%,
e
*

Figur 11-3 Principdiagram visende overordnet vindforlgb for vest/sydvestenvind.
Perspektiv set fra vest. De gulbrune omr8der er eksempler p8
pladsdannelser. De bl8 pile er det dominerende vindforlgb.

De tiltaenkte pladsdannelser, udover de pa figur 11-3 markerede omrader,
inkluderer ogsd kantzoner langs karréen, hvor det ma forventes at man kan
maerke vinden, der Igber langs med bygningerne. “Indhak” ved bebyggelsens
hjgrner er sandsynligvis en fordel mht. vindkomfort sammenlignet med, hvis
hjgrnerne blot var “skarpe”.

Portdbningen i stueplan ind i gdrdrummet ligger i den nordvestlige side af
karréen, hvilket er en fordel, da vind ind p§ denne facade er relativ sjeelden.
Vind gennem portabninger kan nemlig blive relativt kraftige ift. det omgivende
gademiljg. Karréen pa hver side er forskudt, med den nordligste side laengere
ude end den sydligste side. Desuden teenkes porten udfgrt fuldmuret i den
reducerede byggelse, hvilket ogsa er en fordel ift. vindpavirkning p& gadeplan.

Hjgrnet med letbanestoppet, det sydligste karréhjgrne, ligger eksponeret for de
hyppigste vindretninger og ma forventes at have relativt darligt lze. Dog
indtaenkes der beplantningselementer o.lign. i denne kantzone, som til dels vil
have en laegivende effekt. Gardmiljget i sig selv forventes at have god
vindkomfort.

Planforslagene vurderes samlet at have moderat indvirkning pa vindforhold og
komfort.

11.1.4 Afvaergeforanstaltninger

For at forbedre vindkomforten i portabningen ind i gdrdrummet samt pa hjgrnet
ved letbanestoppet arbejdes der med laegivning med mur samt i form af anlaeg i
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kantzonerne f.eks. skaerme, beplantning eller lignende i fodgeengerniveau. Dette
bgr ogsad indtaenkes ved de to hjgrner pa Lyskaer.

11.1.5 Overvagning

Der foresl3s ikke saerskilt overvagning.

11.1.6 Referencer

> Danmarks Meterologiske Institut (DMI) - Vindroser.
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